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* techniky dopravniho modelovani - zatézovani modelové
dopravni sité prepravnimi vztahy se zahrnutim nakladt (SW
EMME3)

V ramci studie byla hodnocena:
 nakladni doprava mezi Ostravou a Ustim nad Labem
 nakladni doprava mezi Plzni a Planou
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Mytné sazhy pro nakl, automobily [KEkm] pro ostatni dobu v tydnu

ermisni tfida Euro O0-11 || emisni tfida Euro -1 || emisni tfida Euroa+

poctet napray

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R 283 || 454 | 6683 || 2,09 (356 | 515 |[1,687 |[2,85 | 412

silnice Ltfidy || 1,358 ([ 2,21 | 319 |/ 0,99 | 1,71 245 || 0,79 || 1,37 || 196

Mytné sazby pro nakl. automobily [Kékm] patek od 15.00 do 21.00

emisni tfida Euro O-1l || emisni tfida Eura -1V || emisni tiida Eurol/+

Poiet napray

2 3 4+ |2 3 4+ 7 3 4+
D+R 259 || 648 || 945 || 265 |[s08 || 735 |[212 | 406 | 528
silnice Itfidy || 1,71 || 315 || 455 |[1,25 || 245 |[350 | 1— |[1.86 || 280

Mytné sazhy pro autobusy [Ké/km]

emisni tfida Euro O-1l || emisni tfida Eura H-IY || emisni tiida Euro W+

D+R 1,38 1,— 0,20
silnice Lifidy
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Doprava mezi mesty Plzen a Plana:

- hlavni trasa po zpoplatnené dalnici DS a nasledné po silnici I/21.

- jako objizdné nezpoplatnéné trasy by mohly slouzit silnice Il. tfidy
[1/605 Plzen - Stfibro - Bor - a dale po 1/21 do Planou a rovnéz silnice
11/203 a 11/230 Plzen - Stfibro - Plana .
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11/605 Sttibro — Bor 3-0087 586 416 70,99

| /21 Bor - Plan& 3-2510 2305 1312 56,92

velky ubytek nakladni dopravy na vsech profilech

dominantni podil (nejen) nakladni dopravy ma (v pfipadé trasy Plzen — Pland) dalnice D5,
avSak v roce 2010 zde provoz poklesl o tfetinu oproti roku 2005

intenzity nakladni dopravy na soubéznych komunikacich poklesly rovnéz, ale o néco méné
nez na hlavnim tahu D5,

presuny nakladni dopravy na nezpoplatnéné silnice Il. tfidy v tomto pfipadé nelze uplné
vyloucit, ale mély by byt velmi malé.
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klesa pribézné jiz od roku 2008

e pro oveéreni trendu v ndkladni dopravé bylo porovnani s¢itani nakladni
dopravy provedeno rovnéz pro vybrané useky na trasach Usti nad Labem —
Ostrava

» konkrétni useky byly vybirany pfiblizné uprostred pfislusnych silnic a dalnic
tak, aby do intenzit pfiliS nezasahoval vliv velkomést (Brno, Praha)

e toto porovnani poklesovy trend vykonl néakladni dopravy potvrdilo.
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Ostrava — Olomouc (D1)

Praha — Usti nad Labem (D8) 4-8229 8464 7447 87,98
Hlavni trasa
Olomouc - Brno (R46, D1) ** 6-8830 11768 7379 62,70
Brno — Praha (D1) 6-8610 17328 9688 55,91
Objizdna trasa
Olomouc — Mohelnice (R35) 7-0049 8890 4137 46,54
Mohelnice — Hradec Kralové (1/35) 5-0570 5654 3816 67,49
Hradec Kralové — Praha (D11) 1-8330 10809 7019 64,94
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4. Zatézovani sité prepravnimi vztahy

e VvV procesu vybéru trasy nastavaji situace, kdy se uzivatelé rozhoduiji
mezi zpoplatnénou a nezpoplatnénou trasou

* natoto rozhodovani maji vliv nejen vySe poplatkd, ale pfedevsim
kvalita alternativniho silnicniho spojeni a finanéni situace uzivatelu
(pfepravni firmy, fidi¢i ndkladnich i osobnich vozidel)

e teorie rovnovazného zatézovani: pfidéleni dopravnich vztaht na
c¢asové nejkratsi trasy.
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realny ¢as prajezdu Usekem ¢ (min)

volny prijezd Gsekem « (min)

proménny parametr

v objem dopravy piidéleny na Usek v pii n-té iteraci zatézovani
lan pocet pruht na Useku v

c kapacita Useku v ptipadajici na jeden jizdni pruh

n proménny parametr

Zakladni vztah pro vypocet odporu trasy se zahrnutim poplatku:

imp, =t, +a W,

imp; impedance Usekiuzahrnujici jak cestovriias, tak poplatky

cestovnicas projeti Usekem zavisly na objemu dopravy, vygitany funkci VDF

atribut Useku

W vaha atributu Usekiu
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- hodnota VT neni pro vSechny uzivatele stejna: obecné plati, ze
uzivatelé dopravy s vysSimi pfijmy si cestovni ¢as ceni vice nez
uzivatelé s nizSimi pfijmy,

- jinymi slovy: v pfipadé modelovani zpoplatnéni neexistuje (pro kazdy
OD pér) pouze jedna "nejkratSi trasa”, resp. trasa s nejmensim
odporem, nybrz téchto tras existuje vice (kazdy ucastnik vnima v
tomto pripadé nejkratsSi trasu jinak)
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- hodnota VT: reSersSe, studium literatury, projekt VaV od CITIPLAN:
400 a 600 CZK/hod (letech 2003 — 2005)

- rok 2011: musi byt VT vysSi: pouzito 900,- K¢ hod jako stfedni
hodnota (pro 2. tfidu)

- 1. tfida (+20 %), 3. tFida (-20 %)

- metoda rozpracovana a schvalena v ramci dizertaéni prace (Mgr.
Dufek, Zilinska univerzita)
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e poplatky pro D a RK dle sou¢asnych hodnot Nafizeni vliady

e poplatky silnic I. tfidy: bud’ nulové, nebo dle sou¢asnych hodnot
Narizeni viady

Kombinované varianty:
e pro D a RK stfedni hodnota z hlediska emisnich tfid (EURO 3-4)

e pro silnice I. tfidy postupné navySovani az na hodnotu, kdy se
veSkera doprava dostane z objizdné trasy na hlavni trasu (pfes D1)
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‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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‘ Model zpoplatnéni ndkladni dopravy ‘
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‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Model zpoplatnéni nakladni dopravy Madel zpoplatnéni nékladni dopravy
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| Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘

‘ Madel zpoplatndni ndkdadni dopravy ‘
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‘ Model zpoplatnéni ndkladni dopravy ‘ ‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Stejny postup modelovani byl proveden pro vozidla se 3 napravami
a se 4 a vice napravami
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varianty - vSechny varianty z hlediska rozdéleni vozidel podle poctu naprav —
vozidle se 2 napravami, vozidla se 3 napravami a vozidla se 4 a vice
napravami

» kazda z téchto variant byla dale rozdélena na 3 podvarianty, podle ¢lenéni
na emisni tfidy: EURO 0-2, EURO 3-4 a EURO 5+

* tyto podvarianty byly doplnény o poplatky za silnice I. tfidy, bud nulové
nebo ve vysSi dané Nafizenim vlady

» v soucasné dobé se ale poplatky za silnice I. tfidy tykaji jen malého poctu
silniénich useku
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Hodnoty modelovych poplatkd, kdy jiz nedochazelo k pfesunim na objizdné
trasy, byly nasledujici:

1,92 K&/km na silnicich 1. tfidy pro vozidla se 2 napravami,
* 2,45 K¢&/km na silnicich 1. tfidy pro vozidla se 3 napravami,
3,67 K&/km na silnicich 1. tfidy pro vozidla se 4 a vice napravami.
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Poplatiy D. RK:
Poplatky.

24.10.2011 Kulaty stul pro zastupce vyzkumnych a poradenskych instituci
"Optimalni nastaveni sazeb mytného po jeho planovaném rozSifeni na silnice nizSich tfid"



MOTRAN Research, s.1.0.

MObility Modelling & TRip ANalysis

prostiedky, ¢asové zdrzeni jim tolik nevadi, a proto vice vyuzivaji
nezpoplatnéné objizdne trasy,

* vySSi poplatek nez maji pfepravci s novéjSim vozovym parkem,
pFedstavuje dalSi motivaéni prvek k objizdéni po nezpoplatnénych
trasach.

2. Pfi sou€asném nastaveni silniénich poplatkl Ize konstatovat, ze veSkera
nakladni doprava jedouci z Usti n. Labem do Ostravy a zpét jiz pouziva
,objizdnou* trasu pres Olomouc — Mohelnice — Hradec Kralové — Praha.
Jeden z divodu takeé je, Ze tato trasa je asi 0 40 km kratSi nez trasa po
dalnici D1 pfed Brno a Prahu. DalSim divodem je naplnéni az prekroceni
kapacity dalnice D1 Brno — Praha a celkové Spatny technicky stav
nékterych useku na D1.
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rozSifeni vykonového zpoplatnéni silnic I. tfidy i na silnici 1/35 Mohelnice
— Hradec Kralové.

5. Aby nedochazelo k dalSim nepfedvidanym pfesunim na nezpoplatnéné
silnice, bylo by vhodné zpoplatnit jednotnou sazbou i dalSi silnice I. tfidy:
I/2 Pardubice — Kutna hora - Praha, 1/12 Kolin — Praha a 1/38 Hradec
Kralové — Mlada Boleslav.
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7. Aby byla vyuzivana prevazné hlavni trasa a nikoli alternativni trasa,
doporucuje tato studie nasledujici poplatky:

* poplatek za uziti dalnic a rychlostnich silnic: 2,09,- K& /km pro
vozidla se 2 napravami, 3,56 K¢/km pro vozidla se 4 a vice
napravami a 5,15 K&/km pro vozidla se 4 a vice napravami,

* poplatek za uziti silnic I. tfidy: 1,50 — 1,70,- K& / km pro vozidla se
2 napravami, 2,10 — 2,30 K&/km pro vozidla se 4 a vice napravami
a 3,30 — 3,50 K¢&/km pro vozidla se 4 a vice napravami,

* poplatek za uziti silnic II. tfidy: ploSné Zadny, ale v lokalnich
pripadech pfesund se o ném musi uvazovat (v oblasti Plzer —
Plana by ale nemél byt potreba).
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e odpovédné organy (Ministerstvo dopravy, pfipadné
Reditelstvi silnic a dalnic) by mély najit finanéni prostfedky a
vyhlasit vefejnou soutéz na zpracovani modelu nakladni
dopravy v Ceské republice, s pozadovanymi vystupy
stanoveni optimalni vy$e mytného na dopravni siti Ceské
republiky.

Dékuji za pozornost

jir.dufek@motran.info
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