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Za poslednich deset let vzrostly vykony silniéni nakladni dopravy v CR o polovinu. Nevedly k tomu
rostouci objemy pfepravovaného zbozi, ale zvySovani prGimérné prepravni vzdalenosti. Nemaly podil
na tom ma i rostouci tranzitni doprava ptes Uzemi Ceské republiky. Cenou za intenzivn&j$i dopravu

jsou poskozené vozovky, vétsi riziko nehod, hluk a znecisténé ovzdusi ve méstech a vesnicich.

Jiz dfive vazn4 situace se zhorSila poté, co byl v roce 2007 zaveden systém mytného pro nakladni
vozidla nad 12 tun hmotnosti a od roku 2010 pro vozidla od 3,5 tuny, ktery zahrnuje téméfr vyhradné
jen dalnice a rychlostni komunikace. Vyraznym trendem se proto stalo objizdéni zpoplatnénych useku
po zbytku silniéni sité, na které mytné zavedeno neni. Narlst tézké dopravy tak likviduje silnice I., Il. a
[ll. tFidy a pfina$i obyvatelim stovek mést a obci fadu negativnich vlivi — hluk, exhalace, vibrace a
snizeni bezpecnosti jak pro motoristy, tak pro chodce Ci cyklisty. Je prokazano, ze znecistujici latky v

ovzdusi pochazejici z dopravy pfispivaji ke zkraceni délky Zivota a ke vzniku nadorovych onemocnéni.

Mytné neplini ani zdaleka svou funkci regulac¢niho prvku nakladni dopravy, ktery by mél zajistit vedeni
téZkych nakladnich vozidel pfedevsim po patefni silniéni siti a v dlouhodobé&jSim horizontu motivovat
na opotfebeni silnic ze tfi ¢tvrtin. Vynosy z mytného vSak predstavuji pouhy zlomek jimi pasobenych
Skod na silni¢nim svrsku. Jsou tak jen symbolickym pfispévkem do rozpoc&tu Statniho fondu dopravni
infrastruktury, ve kterém se navic necitelné rozpoustéji. Ani po pfi¢teni vynosu z dani nepokryji pfijmy

z tézké nakladni dopravy naklady na odstranéni $kod, které tato vozidla na silni¢ni siti plsobi.

DalSim zatizenim pro obyvatele obci je zvySeni mytného poplatku v patek odpoledne a vecer, platné
od unora 2010, které trend objizdéni opét o néco posililo. V planu také je, aby na silni¢ni siti zacali
¢asem hradit mytné i fidi¢i osobnich aut. To by ovSem byla za stavajiciho naprosto nedostate¢ného

rozsahu zpoplatnéné sité pro zivot v obcich dalsi rana.

V CR byla doposud zpoplatnéna pouha 2% rozsahu dalniéni a silniéni sité a pouze 17% z plvodniho
zaméru zpoplatnit od zacatku roku 2009 v8echny dalnice, rychlostni silnice a silnice prvni tfidy.
V soucasnosti se mluvi 0 moznosti zavedeni hybridniho systému i na silnicich niZSich tfid kolem roku
2013. Kvdli chronickym pratahdm pfi rozSifovani zpoplatnéné sité vSak existuje obava, Ze bez
dostate€ného tlaku vefejnosti se zavedeni mytného pro nakladni dopravu na silnicich nizSich tfid bude
dale odkladat.

Situace, kdy nedochazi k hajeni zakladnich zajmd obyvatel mést a obci na objizdnych trasach a kdy

¢inéné kroky naopak jejich situaci soustavné zhor3uji, je nelinosna.



Mytné nesmi Skodit obyvatelim mést a vesnic dotéenych prajezdnou dopravou ani Fidi€im

ostatnich vozidel!

Pozadujeme proto, aby prioritou v dalSim vyuzivani mytného systému byly zajmy obyvatel mést a
vesnhic trpicich negativnimi dopady silni¢ni dopravy. Ke zlepSeni sou€asné situace je potfeba provést

nasledujici opatfeni:
¢ Rozsifit mytné i na silnice I, II. a lll. tfidy.

¢ Vyjmout z povinnosti platit mytné vozidla slouzici k vefejné linkové osobni dopravé dotované

z vefejnych rozpodt(.

« Postupné navySovat a upravovat mytné poplatky tak, aby pfispivaly jako motivacéni prvek k

vyuzivani kombinovanych dopravnich systému).

¢ Reinvestovat vynosy z mytného podle pfedem jasného kli¢e tak, aby pfispivaly k dalSimu

snizovani zatéze spole€nosti nakladni silni¢ni dopravou.

Apelujeme na politickou reprezentaci, vzeSlou z voleb v kvétnu 2010, aby se systémem mytného
zacCala urychlené zabyvat a ve spolupraci s kraji a obcemi pfipravila rozSifeni zpoplatnéni o silnice
prvni, druhé a treti tfidy od roku 2012. Zaroveri s tim bude nezbytné navrhnout a zddvodnit optimaini

vysi poplatku a uvazlivé stanovit zplasob vyuziti jeho vynosu.

Jde toijinak:

Vhodné zvolena opatfeni mohou mit vyznamné pfinosy. Za pfiklad dobré praxe Ize povazovat
Svycarsko, kde se pomoci mytného systému dafi alespofi omezovat narGst kamionové dopravy a
pfesouvat nakladni dopravu na Zeleznici. Téméf 2/3 z vynos( potom sméfuji do opatfeni na
zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy. Zbylou tfetinu pak dostavaji jednotlivé kantony na udrzbu své silni¢ni

sité.



