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1. Uvodni &ast

1.1 Cil a téel materialu

Zpracovani |.¢ast Analyzy trend a v silni éni ndkladni doprav é, na kterou navaze feSitel navrhu
konkrétnich zplGsob jejiho omezovani. Zpracovana analyza se stane zékladem studie Zeleného
kruhu a Hnuti DUHA uréené pro politiky, novinafe, Ufedniky a dalSi, ktefi ovliviuji dopravni politiku
CR. Je proto koncipovana prehledné s ohledem na cilovou skupinu, tj. jako srozumitelny text doplnény
ilustrativnimi grafy a tabulkami.

Hlavni d draz je kladen na trendy vyvoje nakladni dopravy od roku 1995, porovnani silni éni
nékladni dopravy s dopravou Zelezni  éni.

1.2 Clenéni zpravy, terminy zpracovani a zdroje dat

Zpréava tvori |.¢ast Analyzy trend d v silni éni nékladni doprav &, ta je dale ¢lenéna na dalSi ¢asti
podle zadané osnovy dle uzaviené smlouvy takto:

Informace o vyvoji silni  &ni nakladni dopravy v CR v letech 1995 aZ 2003
»  jeji soucasny stav
» ocCekavané trendy v horizontech rokd 2010 a 2015;
» analyza trendu (interpretaci dat) doplnénou grafy, podrobna data jsou v tabulkové podobé.

Hlavni ¢asti podle zadané osnovy jsou:

+  vyvoj silniéni, Zelezniéni a kombinované nakladni dopravé v CR

» struktura parku nakladnich vozidel na ¢eskych silnicich

» zatizeni silnini sité nékladni dopravou v kontextu se Zeleznici (véetné komentare
k dopaddm na silniéni sit — tézké& nakladni vozidla)

« zatiZzeni z nékladni dopravy v CR; pfedevsim trendy u emisi véetné CO, (pfipadné i
hluku) a nehod s Gc¢asti motorového vozidla majicich za nasledek Umrti nebo zranéni
osob; externi naklady v ekonomickém vyc¢isleni doplnit pouze jako ilustrativni adaj

« dopravni politika a legislativa CR v porovnani s EU a s vybranymi progresivnimi staty
— rozsah max. 2 stranky

+ soucdasna situace a konkurence na dopravnim trhu CR — kapacita versus vyroba

* soucasna opatfeni pro podporu kombinované dopravy a jejich opora v legislativé —
zakon €. 16/1993 Sb., o dani silnicni; zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na
pozemnich komunikacich.

1.2.1 Termin zpracovani

Pracovni verze analyzy byla zpracovana a odeslana v elektronické podobé objednateli 21.2.2005,
objednatel zaslal zhotoviteli pfipominky k pracovni verzi dne 3.3.2005. Kone¢na verze zpravy
obsahuje zapracované pfipominky a dalSi doplriky v€. 4. pfiloh.

1.2.2 Zdroje dat

Zhotovitel vychazi prevazné z udaji Statistické rosenky MD CR 2000-2003 a statistiky CDV Brno.
Data jsou doplnény s vyuzitim dalSich projektd CDV, ve zpravé jsou analyzovany oficialni podklady
z dopravni politiky MD CR a platnych smérnic EU.

Informacni zdroje jsou nasleduijici:

1 Statisticka ro¢enka dopravy 2000, 2003 -Centrum dopravniho vyzkumu Brno

Vytizeni dalniéni a silniéni sité - Zprava némeckého sdruzeni automobilovych

2 vyrobcu - leden 2005

Ocenovani $kod zpGsobenymi pfepravnimi procesy na ZP a jejich internalizace -
zprava za rok 2004 - Centrum dopravniho vyzkumu Brno




Statistika - Ceské drahy 2002, 2003

Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury pro rok 2004 - schvaleny
usnesenim PSP CR €. 815 dne 11.12.2003

Dopravni progn6za pro ¢asové horizonty 2010-2015 - zprava za 7/2004,

Centrum dopravniho vyzkumu Brno

1.3 Seznam pouzitych zkratek ve zprav &

AD Automobilova doprava

AGTC Evropsk_é dohoda o hlavnich trasach mezinarodni kombinované dopravy a
souvisejicich

CbhV Centrum dopravniho vyzkumu Brno

CEMT Evropské konference ministrd dopravy, zaloZzenar. 1953, pfidruzenymi ¢leny

(ECMT) jsou te’z Australie, K’anada, Spol_ene staty americké a Japonsko.
(Conférence européenne des ministres des transports).

CD Ceské drahy

CR Ceska republika

EU Evropska unie

HC Super velky kontejner - High Cube 45'

HDP Hruby domaci produkt

hrt Hrubé tuny

IAD Individualni automobilova doprava

KD Kombinovanda doprava

LD Letecka doprava

mil milién

mld miliarda

Ro-La Doprovazena _kombinované (_jqprava- (Rollende — Landstrasse)
preprava kamionl po Zeleznici

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SND Silniéni nékladni doprava

SRD Statisticka ro¢enka dopravy

tkm tunokilometry

VD Vodni doprava

VDA Némecké sdruzeni automobilovych vyrobcu

VK Velké kontejnery VK 20" az VK 40', anglické oznaceni C20' az C40'

VN Vyménné nastavby

P Zivotni prostredi




2. Informace o vyvoji silni  éni nakladni dopravy v CR - 1995 aZ 2003
2.1 Vyvoj silni éni, Zelezni éni a kombinované dopravy v CR

Jedna se o tabulkové a grafické pfehledy o vyvoji nakladni dopravy v CR - silnice, Zeleznice a
kombinované& doprava, doplnéné o kratké komentare.

2.1.1 Preprava zbozi v silni éni doprav é
Preprava a vykony v silniéni dopravé jsou dany ukazatelem pfepravy zboZi vtunach a vykonem

v tunokilometrech. Clenéni dat je na vnitrostatni a mezinarodni dopravu, ta je dale ¢len&na na dovoz,
Vvyvoz a tranzit.

Tabulka 1 - P Feprava zbozi po silnici

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Preprava zboZi celkem (v tis.tun) 578796 | 470888 | 448300 | 414 725* | 438683 | 474 883 | 447 956
z toho podle druhu prepravy:
vnitrostatni celkem 566017 | 443370 | 416720 | 382287 | 403932 | 439725 | 411 367
mezinarodni celkem 12779 27 518 31580 32 437 34751 35158 36 589
v tom: vyvoz 5540 13 414 16751 18 346 19014 19 007 19 313
dovoz 6083 8417 13444 12 341 14196 13 768 15 070
tranzit ve t Fetich zemich 1156 5687 1385 1750 1533 2383 2 205
kabotaz na Gzemi cizich stat a 0 0 0 0 8 0 0
Prepravni vykony (v mil.tkm) 31268 | 33911 36964 39036 | 40260 | 45059 | 46564
z toho podle druhu prfepravy:
vnitrostatni celkem 14696 17 931 16930 15 986 16082 17 411 17 395
mezinarodni celkem 16572 15980 20034 23 050 24178 27 648 29169
v tom: vyvoz 7184 7 240 10161 11 595 12238 13 816 13913
dovoz 7888 6078 8451 8 887 9964 10 130 12 109
tranzit ve t Fetich zemich 1500 2662 1421 2 568 1975 3702 3147
kabotaz na Gzemi cizich stat 4 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: SRD 2002 a 2003

*) Poznamka - Pokles objemu prepravy zboZzi v roce 2000 byl zpdsoben nizsi vyrobou a vyraznym zvySenim cen pohonnych
hmot. Pramérna cena benzinu NATURAL 95 se v roce 2000 oproti roku 1999 zvysila z 23,12 K¢/l na 28,80 K¢/l (o 24,57 %),
motorové nafty z 18,99 K¢/l na 24,75 K¢/l (o 33,33 %) — zdroj MPO/CSU.
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Komenta F.
Maximalni objem zbozi byl p Fepraven vroce 1995, vobdobi 1998-2003 se mnoZstvi
prepraveného zbozZi snizilo o 4,87%, vyjimkou byl pouz e rok 2002.

V mnozstvi p Fepraveného zboZi po silnici ma rozhodujici podil vn  itrostatni p Feprava, ktera
predstavuje 91,84 % p Fepraveného zbozi (v roce 2003).



Prepravni vykony - silnice (mil.tkm)
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V pfepravnich vykonech vroce 2003 naopak p FevySuje mezinarodni doprava vnitrostatni
zhruba o 63 %, to je dané po ¢tem ujetych km, které jsou p A mezinarodni doprav €& vysSi nez ve
Vnitrostatni.

Vykony silni éni p Fepravy se mezi lety 1998 a 2003 zvysily v mezinarod ni pfeprav é o 82,53 %
(export se zvySil 0 92,17 %, import 0 99,23 %).

Tranzit p Fes Gzemi CR po silnici se v dopravnich statistikaich p  Fimo nesleduje, protoZe je

zaji$ tovan cizimi dopravci. Data jsou zjiS  tovana s €itdnim, odbornymi odhady a vypo ¢ty z dat
celni spravy.

CDV Brno nema v sou ¢asné dob é k dispozici pot Febna data o tranzitu, zejména jsoud dlezita

v dasledku jeho zvySeni v roce 2004. Jejich zjist  éni je objednano u spole ¢énosti TRANIS a bude
k disposici az po 25.3.2005

2.1.2 Preprava zboZzi v Zelezni €ni doprav &

Pfeprava a vykony v ZelezniCni dopravé jsou dany rovnéz ukazatelem prepravy zbozi v tunach a
vykonem v tunokilometrech. Clenéni dat je obdobné jako ve vySe uvedené tabulce, tedy na
vnitrostatni a mezinarodni dopravu, dale na dovoz, vyvoz a tranzit v mezinarodnim rezimu .

Tabulka 2 - P feprava zboZzi po Zeleznici

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Preprava zbozi celkem (v tis.tun) 108 871 | 104 788 | 90734 | 98253 | 97218 | 92 005 | 93 292
z toho podle druhu prepravy:
vnitrostatni celkem 54562 | 51075 | 43229 | 46 040 | 45196 | 42757 | 40845
mezinarodni celkem 54309 | 53713 | 47506 | 52213 | 52022 | 49247 | 52 448
v tom: vyvoz 27246 | 25415 | 24661 | 24579 | 23759 | 21913 | 22692
dovoz 21466 | 22053 | 17627 | 20908 | 21167 | 20301 | 22442
tranzit p fes CR 5597 6 245 5218 6 726 7095 7033 7313
Prepravni vykony (v mil.tkm) 22623 | 18709 | 16713 | 17496 | 16882 | 15810 | 15 847
z toho podle druhu prepravy :
vnitrostatni celkem 10330 8 195 7117 7 399 7091 6 658 6516
mezinarodni celkem 12293 | 10514 9596 10 097 9791 9152 9 330
v tom: vyvoz 7751 6114 5796 5 690 5342 5073 5104
dovoz 2998 2725 2333 2 587 2597 2 368 2 320
tranzit p fes CR 1544 1675 1469 1820 1852 1711 1907

Zdroj: CDV, SRD 2002 a 2003
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Komenta 7

Maximalni objem zboZi za CR bylo p Fepraveno v roce 1993 ve vy$i 123,73 mil.t, od tohot o roku
se mnoZstvi p Fepraveného zbozi po Zeleznici neustale snizuje, vyj imkou byl pouze rok 2003

kdy nastalo mirné zvySeni. Kriticky rok pro Zelezni  ci byl vroce 1999, to bylo p Fepraveno
nejmén é zbozi (90 734 tis.t). V obdobi let 1998 - 2003 doSlo k celkovému snizeni  mnoZzstvi
pFepravovaného zboZi na Zeleznici o 14 %. Tento stav  je pro dobrou funkci a rozvoj €D jiz
kriticky.

V mnozstvi p fepraveného zbozi po Zzeleznici ma vyznamny podil jak vnitrostatni, tak
mezinarodni p Feprava. Mezinarodni p Feprava ¢ini 56,2 % (rok 2003), rezim je vSak evidovan
pouze na tratich €D, neni tedy p fimo porovnatelny se silni  éni dopravou.

Mnozstvi p Fepraveného zbozi hovo F bilance mirn é ve prosp éch rezimu mezinarodni p Fepravy
oproti v p Feprav & vnitrostatni, ta p Fedstavuje 43,8 % podil p Fepraveného zbozi.
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V prepravni vykony jsou sledovany pouze na Gzemi  CR, od roku 1992 dochazi k jejich trvalému
poklesu, vroce 2003 ¢inil pokles vykon & od roku 1995 cca 30%, proti roku 1998 byl ve
vykonech pokles 0 15%.

Pro dokresleni situace uvadime, Ze v roce 1992 byly  dosazeny vykony 31,11 mid.tkm.

Tranzit zboZi p fes tzemi CR se statisticky u Zeleznice sleduje, data jsou evi ~ dovana v rezimu
tranzit p fes CR. Diky p fiznivym cenam CD a geografickému rozloZeni sit & od roku 1995 stale
roste.



DalSi posouzeni vyvoje p Fepravy zboZi po Zeleznici:
»  z hlediska vyvozu a dovozu -dovoz je pfiblizné na stejné Grovni jako vyvoz,
» zasledované obdobi 1995-2003 doslo k celkovému poklesu prepravnich vykona na Zeleznici
0 30%, z toho pokles prepravnich vykond u vnitrostatni pfepravy ¢ini 37 % a u mezinarodni
prepravy ¢ini pokles 24 %.

2.1.3 Preprava zbozi kombinovanou dopravou

Pro charakteristiku vykonu pro KD jsou vypracovany tab. 3-5, jsou pouzity ukazatele prepravy

v jednotkach (kontejnery, vyménné nastavby a doprovazena doprava kamionud v systému Ro-La).
Pfeprava zbozi v tab. 3 je uvadéna v ks prepravnich jednotek (velkych kontejnerd nebo vyménnych
nastaveb) a jejich hrt v Elenéni na vnitrostatni a mezinarodni dopravu. Ta je dale ¢lenéna na dovoz,
Vvyvoz a tranzit.

V tab. 4 je uvedena preprava nakladnich automobilt po Zeleznici - Ro-La v ks automobilovych
souprav, jejich hrubd hmotnost v hrt je ¢lenéni na vyvoz a dovoz, vSe je v rezimu mezinarodni KD.
V tab 5 je pak souhrnné uvedena kombinovana pieprava celkem za CR.

Tabulka 3 - P Feprava zboZi kombinovanou dopravou - velké kontejn  ery a vym énné nastavby

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
(Fl’(’s‘;p*ra"a VEIGED e ENET (1 EELE 53856 | 87417 | 94456 | 169078 | 210175 | 252791 | 297027
z toho podle druhu prepravy :
vnitrostatni 45183 53982 64400
mezinarodni celkem 164992 | 198809 | 232627
V tom: vyvoz 68360 87193 101909
dovoz 69699 88833 103325
Tranzit p fes CR 26933 22783 27393
PUSRIEIEL VELGED [OMIEED HERlE 1214 2227 2449 2901 2773 3411 4072
(tis. hrubych tuny)
z toho podle druhu prepravy:
vnitrostatni 455 618 783
mezinarodni celkem 2318 2792 3289
V tom: vyvoz 963 1180 1346
dovoz 952 1246 1516
Tranzit p fes CR 402 367 427
Preprava zbozi kombinovanou dopravou - vym  énné nastavby
1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
(F;(’s‘;pra"a VT CARLTED MESEITE EE LS 1450* | 16002* | 19098* | 26579* | 46412 | 41239 | 28138
z toho podle druhu pfepravy : ** * * **
Vnitrostatni 6392 4870 2027
mezinarodni celkem 40020 36369 26111
V tom: vyvoz 12200 7882 2234
Dovoz 11659 8047 2619
Tranzit p fes CR 16161 20440 21258
P_reprava'vym énnych nastaveb celkem 152 171 203 282 291 480 420
(tis. hrubych tuny)
z toho podle druhu prepravy: ** *x *x **
Vnitrostatni 65 53 23
mezinarodni celkem 425 427 397
V tom: vyvoz 93 51 42
Dovoz 51 61 8
Tranzit p fes CR 282 315 346

*)do roku 2000 se jedna o pocet Zel.vozi loZzenych kontejnery **)podrobna data pro obdobi 1995-2000 nejsou
k disposici.

Tabulka 4 - P feprava nékladnich automobil & po Zeleznici - Ro-La

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Pocet prepravenych automobil “ucelkem 85228 | 99406 | 96342 | 103433 | 84040 | 71803 | 93022

(ks)

z toho podle druhu prepravy :

Vnitrostatni 0 0 0 0 0 0 0
Mezinarodni celkem 85228 99406 96342 103433 84040 71803 93022
V_tom: vyvoz 48871 47372 45538 49594 41187 34150 45090

dovoz 36357 52034 50804 53839 42853 37653 47932

Prepravené automobily celkem

(tis. hrubych tuny) 2557 2774 2749 3122 2463 2149 2723

Zdroj: SRD 2002 a 2003




V Cervnu 2004 byla linka Ro-La Lovosice — Drazdany zruSena z divodu zruSeni celnich bariér a
vstupnich povoleni pro kamiony v dusledku vstupu CR do EU.

Poznamka: V souvislosti s nardstem tranzitujicich vozidel z/do Némecka a pfetizenim prechodu
Cinovec (pro vozidla nad 7,5 tuny) se dnes uvazuje o znovuzavedeni této linky. Nejvétsi efekt by ale
nastal, pokud by CD dokéazaly zajistit prodlouZeni této linky aZz do Brna, kde je moZné vyuZiti
stavajiciho prekladisté.

Tabulka 5 — Celkova p Feprava zboZi kombinovanou dopravou za  €R (tis.hrt.t)

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Preprava velkych kontejner & celkem

(tis. hrubych tuny) 1214 2227 2449 2901 2773 3411 4072

Preprava vym énnych nastaveb celkem

(tis. hrubych tuny) 152 171 203 282 491 480 420

Mezisou cet p Fepravy jednotek

(tis. hrubych tuny) 1366 2398 2652 3183 3264 3891 4492

Prepravené automobily celkem

(tis. hrubych tuny) 2557 2774 2749 3122 2463 2149 2723

Preprava zboZzi kombinovanou dopravou —

celkem za CR (tis. hrubych tuny) 3923 5172 5401 6305 5727 6040 7215

Zdroj: CDV Brno

Komenta F

V mnozstvi p Fepraveného zbozi v rezimu KD (tis. hrubych tuny) se od roku 1995 zvysSil o0 84%,
to bylo ovlivn éno p fepravou po lince Ro-La.

Samotné mnozstvi p Ffepraveného zbozi v rezimu jednotek VK a VN (tis. hr  ubych tuny) se od
roku 1995 zvySilo 0 230% a to je velmi positivni. N avic tento trend stale pokra éuje.

Maximalni objem zboZi v rezimu KD za  €R byl p Fepraven v roce 2003 ve vys$i 7,2 mil.hr.t.

Prevazny podil p feprav v rezimu KD je zajiS tovan po Zeleznici, vodni doprava se v poslednich
letech jiz na tomto druhu p  Fepravy nepodili.

Tranzit KD p fes tzemi CR je evidovan ve statistikach Zeleznice jako tranzi  t bé&Zného zboZi,
v uvad énych tabulkach o KD zde proto neni.
Za sledované obdobi 1995-2003 doslo:

* kcelkovému nér dgstu objemu o 84% a u jednotek o 230 %,

« tento podil je ale stale maly a €ini jen 7,7 % podil z p Fepravy po Zeleznici a

«  pouze 1,35 % podil z celkové p repravy silnice a Zeleznice v.__CR v roce 2003.

2.2 Struktura vozového parku v silni  éni doprav é

Clenéni vozového parku je provedeno na néakladni vozidla, tahade a navésy a privésy. Kapacita
parku v silniéni dopravé je sledovana na provozni hmotnosti (tis.t) nékladnich vozidel, navésu a privésu
v tab.9.

2.2.1 Struktura vozového parku nakladnich vozidel

V nasledujici tabulce 6 je zachycen vyvoj vozového parku nakladnich vozidel registrovanych v CR
v letech 1995 az 2003. Rozdéleni celkového poctu je z hlediska stafi podle vékovych kategorii a podilu
jednotlivych vékovych kategorii na celkovém poctu vozidel.




Tabulka 6 — Sta Fi vozového parku v silni

éni doprav é - nakladni vozidla

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Po¢et nakladnich vozidel celkem (ks) 202929 | 260 276 | 268259 | 275 617 | 296412 | 323 434 | 340 094
Procentni rdst od roku 1995 100 128 132 136 146 159 168
Stafi podle vékovych kategorii (ks):
do 2 let 33398 | 36482 | 30289 | 33762 | 39562 | 42517 |45 048
od 2do5 let 32090 [57952 | 68249 |66925 |61381 |62302 | 66717
od 5 do 10 let 47552 |55175 |59973 |69223 |86349 |98331 |106 744
pres 10 let 89889 |110667 | 109748 | 105 707 | 109120 | 120 284 | 121 585
Stafi vyjadreno v procentech: % podily
do 2 let 16,46 14,02 11,29 12,25 13,35 13,15 13,24
od 2do5 let 15,81 22,27 25,44 24,28 20,71 19,26 19,62
od 5 do 10 let 23,43 21,20 22,36 25,12 29,13 30,40 31,38
pres 10 let 44,30 42,52 40,91 38,35 36,81 37,19 35,76

Zdroj: SRD 2002 a 2003

Stafi vozového parku v silni  €ni doprav é (nakladni vozidla)
400000 —&— Pocet ndkladnich vozidel
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'S 200000 | —
Q od 2do 5 let
100000 | y—K—H——x——k—F X
A 1 od 5do 10 let
0 T T T T T T
1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003 | _s—pres 10 let
obdobi
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Z Udaj & tabulky o celkovém po étu nakladnich vozidel vyplyva, Ze vyznamn

vozidel v silni éni doprav é od roku 1995.

V roce 2003 se po ¢et vozidel zvySil 0 68% oproti roku 1995, v obdobi
vozidel zvySil 0 30,7% . Z Udaj 4 je patrné i sloZzeni parku vozidel podle v
starSich jak 5 let, 1/3 vozidel je pak starSich jak

10 let.

2.2.2 Struktura vozového parku - taha €e

Tabulka 7 — Sta £ vozového parku v silni

¢ni doprav é - tahace

1998-2003 se po cet
éku, 2/3 vozidel je

évzrostlv CR poéet

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Pocet taha ¢u celkem 16382 | 20035 | 21151 | 22669 | 24823 | 26 061 | 25652
Procentni rist od roku 1995 100 122 129 138 151 159 156
Stari podle veékovych kategorii:
do 2 let 1949 2988 3405 3708 4516 4281 2780
od 2do5 let 4205 3421 4090 5459 6180 7 015 7145
od 5 do 10 let 5638 7 246 6640 6 314 6768 6 751 85 33
pres 10 let 4590 6 380 7016 7188 7359 8 014 7194
Stari vyjadreno v procentech: %
do 2 let 11,90 14,91 16,10 16,36 18,19 16,43 10,84
od 2do5 let 25,67 17,08 19,34 24,08 24,90 26,92 27,85
od 5 do 10 let 34,41 36,17 31,39 27,85 27,27 25,90 33,27
pres 10 let 28,02 31,84 33,17 31,71 29,64 30,75 28,04

Zdroj: SRD 2002 a 2003




Stafi vozového parku v silni  €ni doprav é (tahace)

30000
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Komenta F

Z Gdaj & tabulky o celkovém po &tu taha & je patrné, jak vyznamn & vzrostl v €R jejich po éet od
roku 1995-2003, tedy o 56%, v obdobi 1998-2003 se p ocet taha ¢u zvysil 0 28,2% .

Z Udaj i je také patrné, Zze 1 /3 vozidel neni starSich jak 5 let, sloZeni parku taha ¢éd je tedy

pFizniv &jSi jak u nakladnich vozidel.

2.2.3 Struktura vozového parku - ndv  ésy a p Fivésy

Tabulka 8 — Vozového park v silni  éni doprav é — navésy a p Fivésy

1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Pocet nav ésd a privésu celkem 652 771 | 103928 | 114 690 | 126 853 | 140 694 | 155 228 | 167 841
z toho:
Pocet nav ésu 22074 | 20283 | 21483 | 22780 | 24509 | 26 809 | 27 654
Pocet pFivésd 630697 | 83645 | 93207 | 104 073 | 116 185 | 128 419 | 140 187

Zdroj: SRD 2002 a 2003

SloZeni vozového parku - ndv ésy a p Fivésy
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Z Udaj u tabulky 8 vyplyva, jak se vyznamn & obm énil park v silni éni p fipojnych vozidel od roku
1995.

V roce 2003 se po cet nav éstr zvysil o 26% oproti roku 1995, v obdobi 1998-2003  se po cet
nav ésu zvysil o 36% .




Naopak po éet prfivésd od roku 1995 klesl, v obdobi let 1998-2003 nastala  velkd obm éna parku a
pocet pFivési vzrost o0 68% .
Ze séitani na silnicich v roce 2002 vyplyva, Ze v €R jsou nav ésy a p fivésy éasto vyuzivany
k p fepravam.
VyuZziti p fipojnych vozidel z celkového po  ¢étu sledovanych vozidel a souprav  €ini:
e pFivésy do 12t cca - 42%,
e pfivésy nad 12t - 64%,
* navésduje 99% (silnicni tahace jezdi logicky minimalné jako so6lo).

2.2.4 Vyvoj kapacity nadkladnich vozidel v silni  €éni doprav &

Vyvoj kapacity v silniéni dopravé je mozné demonstrovat na sledované provozni hmotnost (tis.t)
nakladnich vozidel a pfipojnych vozidel v silniéni doprave.

Tabulka 9 — Vyvoj kapacity ndkladnich vozidel v sil  niéni doprav é

Provozni hmotnost (tis.t) 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
N&kladni vozidla 762 831 801 765 779 810 769
N&vésy 430 491 529 572 623 682 578
Privésy 1101 373 366 366 378 383 358
Provozni hmotnost celkem (tis.t) 2293 1695 1696 1703 1780 1875 1705
Procentni rust od roku 1995 100 74 74 74,2 77,6 81,7 74
Zdroj: SRD 2002 a 2003
Provozni hmotnost (tis.t)
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V roce 2003 byla celkova p rovozni hmotnost (tis.t)y nakladnich a p Fipojnych vozidel v silni  éni
doprav é ve vySi 1705 tis.t.,

Max. provozni hmotnost byla sice v roce 1995 vlivem velkého po ¢tu p fivésd, ty jsou jiz

vy Fazeny a tak byla bereme, Ze max. provozni hmotnost  byla v roce 2002 ve vySi 1875 tis.t.

Z Udaj a tabulky Ize vyvodit zav _ér, Ze od roku 1998 se vyrazn € kapacita parku nem éni, dochazi
vSak vyrazné obm éné a modernizaci parku.




2.2.5 Vyvoj spot Feby palivv doprav & CR

V nasledujici tabulce 10 je pro ilustraci uvedena i spotfeba paliv z které Ize téZ odvodit vyvoj a
dynamiku rozvoje jednotlivych druht dopravy v CR, dulezité Gdaje jsou proto zvyraznény.

Tabulka 10 — Spot Feba paliv v doprav é (v tis.tun)

Sposstalpalivipodicldube 1995 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

dopravy v tis.t v CR

IAD benzin 1521 1619 1774 1708 1758 1725 1879

IAD nafta 73 139 154 175 202 213 279

IAD bionafta 2 15 19 24 24 24 27

IAD LPG 0 2 14 13 14 32 30
Automobilova doprava:

AD benzin 3 3 3 3 3 4 4

AD nafta 186 250 232 268 312 273 337

AD bionafta 2 17 20 26 25 26 29

AD LPG 0 1 3 3 3 4 15
Silni¢ni nakladni doprava:

SND benzin 151 161 196 206 213 247 225

SND nafta 666 824 830 905 1002 1050 1126

SND bionafta 12 90 109 140 136 141 157

SND LPG 1 8 35 36 39 36 35
Zeleznice:

/D nafta 242 222 197 171 193 180 214

ZD bionafta 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3
Vodni doprava:

VD nafta 31 24 25 22 19 17 19
Letecka doprava:

LD benzin 9 6 3 3 3 3 3

LD petrolej 177 160 189 189 182 202 240

Celkem nafta silnice AD+SND 866 1181 1191 1339 1475 1490 1649

Celkem nafta Zeleznice ZD 2422 222,2 197,2 171,2 193,2 180,3 214,3

Zdroj: CDV 2003
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Z tabulky vyplyva, Ze rozhodujici podil na celkové spot Febé energie v doprav é ma motorova
nafta, v roce 2003 byl jeji podil cca 78%.

Z tabulky je patrné, jak vyrazn €& stoupé spot feba nafty na silnici, zejména v d dsledku r dstu
silni éni nakladni dopravy (proti roku 1995 vzrostla spot  feba nafty u SND o 70%!), na Zeleznici
naopak spot Feba nafty klesa.

2.3 Odekavané trendy vyvoje nakladni dopravy v CR

Centrum dopravniho vyzkumu Brno sleduje podrobné trendy vyvoje jednotlivych druht dopravy a v
Dopravni prognéze pro  ¢asové horizonty 2010-2015 (zprava za 7/2004) ptedklada MD CR
prognozy pro jednotlivé Casové horizonty podle scénaru, které se odvijeji podle pfedpokladané
predikce vyvoje narodniho hospodarstvi v CR (Podklady-Makroekonomické predikce CR- MF CR).

2.4 Progndza vyvoje dopravy v CR ve vazb é na o éekavané hospoda rsky rozvoj

Moderni hospodarské systémy 21 stoleti se vyznacuji rdstem vyroby s vysokou pfidanou hodnotou a
na ni napojenou dopravni soustavou, ta zajiStuje kapacitni propojeni s logistickymi Fetézci od vyroby
az po distribuci vyrobk( ke spotfebiteli..




RuUst poZzadavku na mobilitu je bohuzel faktor spojeny s rlstem ekonomiky i transformaci vyrobni
zaklady a je obdobny jako v mnoha jinych zemi. V nékterych vyspélych zemich EU byl tento nardst
mobility u distribuénich procesu UspésSné optimalizovan koncentraci pfepravnich proudd v nakladni
prepravé, zejména vétSim vyuzivanim Zelezni¢ni, kombinované a vodni dopravy a také zlepSenim

spedi¢nich sluzeb pro maly a stfedni podnikatelsky stav v sektoru priimyslu, obchodu a sluzeb.

V CR se dynamicky rozviji ekonomika (2004 r
nékladni doprav € a roste i pozadavek na vysSsSi mobilitu spole
roku 2010 a 2015 se o ¢ekava rapidni r gast mobility u nakladni dopravy v

z nasledujici prognézy CDV.

V dopravni prognéze pro horizonty 2010 aZz 2015 se p

st HDP 4%) a tim navazn é stoupé poptavky po
¢nosti. V nastavajicim obdobi do
CR jak je patrné

ro €R uvazuji nasledujici podminky:

Ekonomika :mirny rast HDP 3,5%, po roce 2005 4-5%, financni zatizeni obyvatelstva bude nadale

rdst, pozdéji poklesne.

Obyvatelstvo a Zivotni arove nA:Zdanéni a poplatky obyvatel mirné porostou, cena PHM a cena za

uzivani pozemnich komunikaci dal poroste, do roku 2010 vSak internalizaci nedojde.

Dopravni sit é: Plynuly nardst dokonceni zel.koridor(, dalnic a rychlostnich silnic v€.obchvat(, do roku

2015 se ale dokon¢i cca 75-80% vystavby.

Tabulka 11 — Prognéza vyvoje nékladni dopravy v CR
Vyvoj Progn6za CDV
2003 2004* 2006 2010 2015
Preprava zbozi celkem (v mil.tun) 542.5 555,2 575,8 6 07 635
% rdst dopravy v CR 97,7 100 103,6 109,3 114,4
V tom doprava (v mil.tun)
Silni éni 448 460 482 502 524
% rdst silnicni dopravy 97,7 100 103,6 109,3 114,4
Zelezni éni 93,3 94 91,5 102 110
% rast Zelezniéni dopravy 97,7 100 103,6 109,3 114,4
Vodni 1,2 1,3 1,6 3 3,7
Letecka 0,02 0,02 0,03 0,03 0,04
Prepravni vykony celkem (v mil.tkm) 63 000 66 000 69 000 77 200 83 700
% ruist 95,4 100 104,5 117 126,8
V tom doprava (v mil.tun)
Silni éni 46 600 49 500 54 000 57 000 60 000
% rdst silni¢ni dopravy 94,1 100 109 115,1 121,2
Zelezni éni 15800 | 15900 15 600 19 000 21500
% rast zelezniéni dopravy 99,4 100 98,1 119,5 135,2
Vodni 500 500 700 1300 1500
Leteckd 40 40 60 70 90
*)pro rok 2004 se jedna o odhad, pfesné vysledky CSU zatim nebyly znamy.
Komenta F:
Z tabulky vyplyva, Ze r dst celkové p Fepravy zboZi v porovnani s rokem 2004 vzrosteccal 0%

do roku 2010 a o0 14,4% do roku 2015,

rast vykon 4 v doprav & bude ale prakticky 2x vySSi, v porovnani s rokem 2

dopravy v CR o cca 17% do roku 2010 a 0 26,8% do roku 2015!

Rdst objemu p fepravy na zeleznici i na silnici bude stejny, ovSem

004 vzrostou vykony

za predpokladu, Ze r dst

vykon @& u silni éni dopravy bude redukovan p Ffesunem zboZi na Zeleznici, podrobnosti jsou

uvedeny dale. To si vSak vyzada zna__éné finan éni naklady a nemalé usili!

V uvedené progndéze je s timto p fesunem po Eitano, (viz. r dst vykon u zZel.dopravy v roce 2010 a

2015), Pokud by k tomu nedoslo, vykony v silni

éni doprav é by vzrostly v roce 2015 o cca 33 az

35% oproti roku 2004.




2.4.1 Trendy vyvoje p Fepravy zboZi po silnici

Na podkladé predpokladané predikce vyvoje narodniho hospodarstvi v CR byla zpracovana prognéza
vyvoje silniéni nakladni dopravy pro horizonty 2010-2015. Pfi zpracovani prognézy byl uvazovan
zejména narust prepravni vzdalenosti ze 104km na 120 km a pokles pfepravnich potfeb pramyslu

v CR vlivem zmény vyroby a uplatnéni novych technologii a logistiky.

Tabulka 12 — Trendy vyvoje p Fepravy zboZi po silnici

Vyvoj Progn6za CDV
Preprava zbozi po silnici 2003 2004* 2006 2010 2015
Preprava zbozi celkem (v tis.tun) 448 460 482 502 524
% rast silniéni dopravy 97,7 100 103,6 109,3 1144
Prepravni vykony (v mil.tkm) 46 600 49 500 54 000 57 000 60 000
% rdst vykond silniéni dopravy 94,1 100 109 115,1 121,2

Zdroj: Dopravni progndza pro &asové horizonty 2010-2015 CDV 2004, *)pro rok 2004 se jedna o odhad, pfesné vysledky CSU

zatim nebyly znamy.

Komenta F:

Z uvedenych dat je z Fejmé, Ze silni éni nakladni doprava bude v €R nadale r gst, zejména ale
budou r dst vykony a to o cca 21% oproti roku 2004. To bude zejména v d dsledku zavislosti
novych vyrobnich kapacit na logistickém zasobovani vyuzivajici dnes vyhradn € silni éni sit.

V horizontech 2010 a 2015 se jiz p fedpokladd omezeni r dstu silni éni dopravy mj. posilenim
Ulohy Zeleznice a rozvojem KD.

¢ni doprava by nadéale stagnovala, lze
¢ni doprav é by vzrostly v roce 2015 o cca 33 az 35% oproti rok  u 2004.

Pokud by nedoSlo k p _fesunu zbozi na Zeleznici a zelezni
odvodit, Ze vykony v silni

Dal$im problémem je zde tranzit cizich dopravc _ a pfes Gzemi €R, ten je nutné k t émto vwkon &m

pripo itat, FeSen a popsan bude odd élené.

2.4.2 Trendy vyvoje p Fepravy zboZi po Zeleznici

Na podkladé predpokladané predikce vyvoje narodniho hospodéfstvi v CR byla zpracovana prognéza

vyvoje i pro Zelezniéni nékladni dopravy pro horizonty 2010-2015.

PFi zpracovéani progndzy byl uvazovana ta skuteénost, Ze dobudovanim Zelezniénich koridor( se zvysi

~ s

pfepravni rychlost a nastane i vétsi rozvoj kombinované dopravy. Pfedpoklada se vysSi vyuziti
Zelezniéni dopravy na delSi vzdalenost a tim se zvySi pramérné pfepravni vzdalenost ze 169km na
cca 205 km, tak jako tomu je napf. v Rakousku.

Tabulka 13 — Trendy vyvoje p Fepravy zboZi po Zeleznici

Vyvoj Progn6za CDV
Preprava zbozZi po Zeleznici 2003 2004* 2006 2010 2015
Preprava zbozi celkem (v tis.tun) 93,3 94 91,5 102 11 0
% rdst zelezni¢ni dopravy 97,7 100 103,6 109,3 114,4
Prepravni vykony (v mil.tkm) 15800 15900 15 600 19 000 21 500
% rust vykond Zeleznicni dopravy 99,4 100 98,1 119,5 135,2

Zdroj: Dopravni prognéza pro éasové horizonty 2010-2015 CDV 2004, *)pro rok 2004 se jedna o odhad, pfesné vysledky CSU

zatim nebyly znamy.
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z uvedenych dat je z Fejmé, Ze Zelezni éni doprava bude do roku 2008 stagnovat, jeji r

pfedpoklada az v horizontu let 2010, vyrazn
Tento trend je dan omezenymi investicemi

Rast celkové p fepravy zbozi v porovnani s rokem 2004 vzroste cca 9

14,4% do roku 2015.

&jSi r ast nastane az v roce 2015.
CD a jeji hospoda Fskou situaci.

ust se

,3% do roku 2010 a o




Prognéza po ¢ita s rdstem vykon a v Zelezni éni doprav é do roku 2010 o cca 19,5% v porovnani
s rokem 2004, do roku 2015 se p Fedpoklada r dgst vykon & Zelezniéni dopravy o cca 35%! Tento
rast by m él é¢aste éné omezit dalSi r dgst vykon & u silni éni dopravy.

To si ale vyzada zna éné investi éni naklady na nakup nové technologie (zejména Zel.v  ozd),
po ¢itd se s rozvojem KD a dalSich sluzeb. Jejich objem by m él p Fedstavovat nar_dst 14,4% u
prepravy zbozi do roku 2015 (16mil.t), ve vvkonech to  ¢éini_35,2% (cca 5 400 mil.tkm).

2.5 Zatizeni silni ¢éni sité tézkou nakladni dopravou v kontextu se zeleznici

2.5.1 Silni €ni sit’ a jeji zatizeni
CR ma rozvinutou silniéni i dalniéni sit, ta se ale za poslednich 10 let nerozviji v kontextu s prudkym
naristem poctu automobil a je dnes je jiz znacné pretizena.

Tabulka 14 — DAlni éni a silni éni sit'v ER

Ukazatel 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Délka silnic a dalnic celkem (km) 55 500 55 394 55 432 55 408 55 427 55 422 55 447
z toho:

Evropska silni_éni sit’typu E 2 655 2 655 2 655 2 644 2637 2082 2599
Dalnice v provozu 414 499 499 499 517 518 518
Rychlostni komunikace * * * 299 300 305 320
Silnice 55 086 54 895 54 933 54 909 54 910 54 904 54 929
v tom:

Silnice 1.t Ady 6 459 5005 6 005 6 031 6 091 6 102 6121
Silnice 2.t Fidy 14 273 14 660 14 686 14 688 14 636 14 668 14 667
Silnice 3.t Ady 34 354 34 242 34 242 34190 34 183 34134 34 141
Mistni komunikace 66 449 72 300 72 300 72 300 72 300 72 300 72 300

Zdroj: Rocenka dopravy 2002,2003- CDV Brno
1)Rychlostni komunikace jsou obsazeny v silnicich 1.tfidy
2)v roce 1997 doslo ke zméné ¢&islovani silnic 1, 2 a 3.tfidy

Ceské dalnice a ostatni silnice jsou vlivem rlistu po&tu automobilG od roku 2000 pretizeny.Podle Gdajd
némeckého sdruzeni automobilovych vyrobct VDA v CR pfipada na jeden kilometr dalnice 7412
osobnich voz( a to fadi CR na 8. misto ze sledovanych evropskych zemi. V porovnani poétu vozidel
na silniéni sit' jiz na 4.misté v Evropé!

V nasledujici tabulce 12 je uvedeno 16 zemich zapadni Evropy (v tabulce jsou oznaceny *), zde
pfipada na 1 km dalnic v praméru 3969 automobild.

Zatizeni dalni éni sité v CR je ale jest & vy$&i, zejména s p FAhlédnutim zvySenému tranzitu
nakladnich voz @ po vstupu C€R do EU a zavedeni mytného v Rakousku a N  émecku. Odhaduje
se, Ze denn & dnes p fes Gzemi CR projede 20-35 tis. tranzitujicich nakladnich vozi  del, n ékteré
zdroje uvadi dokonce az 40 tis. vozidel.

CR tak dosahlo Urovné Austrélie, Argentiny &i Recka, horsi situace neZ v CR je podle VDA v Polsku,
kde na 1 km dalnice pfipada 28 110 vozidel, nejhufe ze sledovanych zemi je na tom Rumunsko, kde
na 1 km dalnice pfipada 30 876 osobnich automobill (tam je ale vystavéna mala dalniéni sit).

Tabulka 15 — Poéet osobnich automobil & na 1 km délnice a silnice

Poéet osobnich automobil & na 1 km dalnice a silnice
Evropa: Ostatni vybrané staty sv éta:
POF. Stat ralkm naikm Ipor | sta na 1 km dinice | o 1 KM
1 Rumunsko 30876 16 1 Japonsko 8241 47
2 Polsko 28110 30 2 Argentina 7688 25
3 Irsko* 15200 16 3 Australie 7214 25
4 Norsko* 9664 21 4 Korea 3544 107
5 V. Britanie 8532 79 5 Jizni Afrika 2077 11
6 Spanélsko* 8039 29 6 Mexiko 2061 41
7 Recko* 7772 33 7 USA 1462 21
8 CR 7241 68




9 Madarsko 5554 18
10 Italie* 5199 72
11 Slovensko 4521 32
12 Némecko* 3721 205
13 Nizozemsko* 3250 57
14 Svédsko* 2549 19
15 Chorvatsko 2587 46
16 Slovinsko 1779 42
17 Francie* 2443 34
18 Finsko* 3766 29
19 Belgie* 2819 32
20 Ukrajina 2547 33
21 Rakousko* 2534 31
22 Turecko 2474 13
23 Portugalsko* 2333 63
24 Svycarsko* 2208 54
25 Dansko* 1895 26

Zdroj: VDA — SRN 2004

Komenta F:

Jest & horsi situace je v zatizeni klasické silni__ éni sit &, kde z 32 vybranych zemi sv_éta je CR
s po étem 68 osobnich automobil & na 1 km silnic na 28. mist é svéta a 4. mist é v Evrop é.
Prdmér tohoto ukazatele v 16ti sledovanych zemich zdpad  ni Evropy je 51 osobnich
automobil & na 1 km silnic.

2.5.2 ZatiZzeni a opot Febeni silni éni sité podle kategorii vozidel

Sougasnym nejvétsim problémem je zatizeni a nasledné opotfebeni silniéni sité CR t&zkymi
silnicnimi vozidly, vé&. tranzitni dopravy, ktera za posledni Iéta prudce stoupa. Opotfebeni
infrastruktury podle jednotlivych kategorii vozidel Ize dnes urcit za pfedem stanovenych predpokladd
riznymi vypocty.

V nasledujici tabulce 16 je vyjadfeno opotifebeni podle kategorii vozidel, které bylo publikovano CDV
Brno v roce 2004.

Destrukéni G¢inky na komunikace rostou s ndpravovym tlakem, proto Ucinky byly poc¢itany jako pomér
hmotnosti vozidla k poc¢tu naprav dle odzkouSené metodiky prevzaté z Némecka a USA.

Tabulka 16 — ZatiZzeni silni éni sit é podle kategorii vozidel

Oznaceni kategorie vozidel Po ¢ty vozidel Pramérny Opot febeni Opot febeni
vyuzivanych v | kilometricky infrastruktury infrastruktury
provozu prob éh/rok Ké/km mil K é
OA/B Osobni automobily benzinové 3123970 16 000 0,0072 360
OA/D Osobni automobily dieselové 575 935 23 000 0,0072 96
N5/Bus | Autobusy 20 627 50 000 6,04 6 230
N1 Nakladni automobily do 3,5t 209 578 24 000 0,053 267
N2 Nakladni automobily 3,5-12t 66 997 28 000 2,126 3988
N3 Nakladni automobily nad 12t 45 272 45 000 14,182 28 892
N4+NS | Navésova souprava 26 869 88 000 15,824 37 415
Opot Febeni infrastruktury celkem: 77248
z toho nakl.automobily N1azN4 ( cca 91,3%) 70 562
Dale je moZné specifikovat opotrfebeni:
N1+P Nakladni automobily do 3,5t 8 000 10 000 0,072 6
s pfivésem)* vyuziti 8%
N2+P Nakladni automobily 3,5-12t 28 000 28 000 3,72 2916
s pfivésem)* vyuziti 42%
N3+P Néakladni automobily nad 12t 29 000 45 000 14,13 18 440
s pfivésem)* vyuziti 64%

*Jedna se o pocty provozovanych privésd podle Gdajd scitani dopravy v roce 2000

V tabulce 16 jsou uvedeny pocty skuteéné vyuzivanych vozidel v provozu, jejich prdmérné probéhy za
rok které byly pouzité k vypoctu.




Komenté F.
Z tabulky je patrné, ze vyrazny podil (91,3%) naop otfebeni silni éni a dalni éni sit é méa provoz
nakladnich vozidel, zejména ut é&zkych vozidel nad 12t ¢ini opot Febeni 85%. Navic zna éna ¢ast

tézkych vozidel jezdi s p Fivésy a to zp dsobuje dalsi Skody a opot Febeni.

Z tabulky také vyplyva, Ze celkovy odhad opot  Febeni silnicv CR éini v cenach 2004 cca
77mld.K ¢/rok. Obdobna ¢astka (80mld.K €) je odhadovana jako optimalni vySe prost  redkd na
dopravni infrastruktururo  éné.

Rozpo éet SFDI na rok ¢€ini ale 44 mld.K &, v ném je financovani silnic a délnic zajiSt ___éno pouze ve
vySi 27,5 mld.K €, to je tedy pouze 1/3 skute éného opot Febeni silnic v CR za rok.

externi naklady jak je uvedeno v pfiloze 1.

Také existuje tzv. zanedbanost Gdrzby dopravni infr  astruktury, taje v CR je odhadovana ve
vysi cca 800 mid.K ¢. Pokud tuto €astku rozlozime na 10 let, je nutné investovatro  ¢né cca 80-
100 mid.do silni éni a Zelezni éni sit é.

2.5.3 Volné kapacity Zelezni €éni sité v kontextu se silni  éni dopravou

V Zelezniéni dopravé je situace zcela odliSna a zeleznice disponuje dostate¢né volnou kapacitou

v nakladni pfepravé. Navic jsou dokon€ovany nakladné rekonstrukce Zel.koridort a je otazkou,

z jakych pfijmt budou CD splacet Gvéry na tyto zrekonstruované traté, kdyZ se po nich nepfepravuiji
projektované pfepravni proudy.

V tab. 17 je uvedeno srovnani prepravy zbozi a vykon(l na Zeleznici se silni¢ni nakladni dopravou.

Tabulka 17 — Porovnani p Fepravy zboZi po Zeleznici a po silniciv ~ CR

Preprava zbozi celkem (v tis.tun) 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Zeleznice 108871 | 104788 90734 98253 97218 92005 93292
Silnice 578796 | 470888 | 448300 | 414725 | 438683 | 474883 | 447956
Preprava zboZi celkem Z+S (v tis.tun) 687667 | 575676 | 539034 | 512978 | 535901 | 566888 | 541248

Porovnani pfepravy S-Z (tis.t):

Zeleznice — vnitro 54562 |51075 |43229 46 040 | 45196 42 757 | 40 845
Silnice — vnitro 566 017 | 443 370 | 416 720 | 382 287 | 403932 | 439 725 | 411 367
Zeleznice — mezinarodni 54309 |53713 |47506 |[52213 |52022 |49247 |52 448
Silnice — mezinarodni 12779 |27518 |31580 |32437 |34751 35158 |36 589
Zeleznice - tranzit p fes CR 5597 6 245 5218 6 726 7095 7 033 7 313
Silnice - tranzitp _fes CR** Hok

Zdroj: CDV, SRD 2002 a 2003
**hude doplnéno po ziskani dat z TRANISu
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Z tabulky je z fejmy pokles p fepravy zbozi na Zelezniciar dst p fepravy po silnici, zejména
prepravy celkem a p Fepravy mezinarodni.

Tabulka 18 — Porovnani p Fepravnich vykon @ na Zeleznici a silniciv  €R

Prepravni vykony (v mil.tkm) 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Zeleznice 22623 18709 16713 17496 16882 15 810 1584 7
Silnice 31268 33911 36964 39036 40260 45059 46564
Podil d élby p repravy Z/S 1,382 | 1,812 | 2,211 | 2231 | 2,385 | 2,850 | 2,938
Porovnani vnitrostatni p  Fepravy:

Zeleznice - vnitro 10330 |[8195 7117 7 399 7091 6 658 6 516
Silnice - vnitro 14696 17 931 |16930 15986 |16082 |[17411 |17 395
Komenta F:

V obdobi mezi r.1995 - 2003 doslo k celkovému snize ni vykon d na Zeleznici o 30 %,podil d élby
vykon & se zménil z 1,38 na 2,9 ve prosp éch sil.dopravy.

Porovnani mezinarodni dopravy Z/S neni relevantni v zhledem k rozdilnému vykazovani.

Volna kapacita u Zelezni ¢éni pfepravy p Fedstavuje dnes cca (40%) 30-40 mil.t zbozi, ve
vykonech to p fFedstavuje 8 000-10 000 mil.tkm.

V éasti 2.4 jsou podrobn & popsany o ¢ekavané trendy vyvoje p Fepravy zboZi jak po silnici, tak
po Zeleznici. Z uvedenych dat je z rFejmé, Ze silni éni nakladni doprava bude v CR nadale r dst,
zejména budou r dst jeji vykony.

2.6 Externi naklady

Externi naklady vznikaji v disledku $kod na ZP a zdravi lidi. Metodika uréovani vyse 3kod se
v prubéhu poslednich let vyrazné zdokonalila, ale doposud neexistuje jednotna v ramci EU.

CDV Brno se danou problematikou podrobné zabyva a od robu 2001 byly vypracovany studie o
externich nakladech z dopravy a dopadech na ZP. Ve zpravé za rok 2004 ,Ocefriovani 3kod
zplsobenymi pfepravnimi procesy na ZP a jejich internalizace* jsou aktualizovana data vé.
nejnovéjSich odhadu externich naklad( dle jednotlivych druhl dopravy a i jejich dafiové zatéze.

Podle vypracované studie z roku 2001 jsou vyvolané externi naklady specifikovany v téchto
oblastech:

» dopravni nehody

e hluk

* emise - 8kod na zdravi lidi

e emise sklenikovych plyn .




V pfiloze 1 jsou uvedeny podrobné - Externi naklady z pfepravnich procesti v CR

Pro hodnoceni da riové zat éZe jednotlivych druh & dopravy je dnes nezbytné znat vysi externich
naklad & a zejména na zaklad é téchto znalosti Ize objektivn é harmonizovat dopravni trh zajistit
tzv. internalizaci externich naklad & (zpoplatn éni uzivatel & infrastruktury).

2.6.1 Externi naklady podle jednotlivych kategorii vozidel

Externi naklady podle jednotlivych kategorii vozide | 1ze dnes urgit za pfedem stanovenych
pfedpokladi riznymi vypocty.

V nasledujici tabulce 19 jsou uvedeny externi naklady vztazené k jednotlivym kategorii vozidel, které
vychazi ze zpravé za rok 2004 pod nazvem ,Oceriovani Skod zpusobenymi pfepravnimi procesy na
ZP a jejich internalizace*..

Tab. 19 — Externi naklady podle jednotlivych katego  rii vozidel

Oznacéeni kategorie vozidel Po ¢ty Mérné externi Celkové vyvolané
vozidel v naklady externi naklady
provozu Ké/km mil.K é
OA/B Osobni automobily benzinové 76275 1,526 38275
OA/D Osobni automobily dieselové 20214 1,526 10214
N5/Bus | Autobusy 13988 13,563 7988
N1 Nakladni automobily do 3,5t 31643 6,291 15643
N2 Nakladni automobily 3,5-12t 24107 12,851 12107
N3 Nakladni automobily nad 12t 28892 14,182 14892
N4+NS | Navésova souprava 56296 23,809 28296
Celkove externi naklady 2004 127 415
Komenté F.

Celkové vyvolané externi ndklady ze silni  éni dopravy za rok 2004 jsou touto metodou
odhadovany ve vysi 127 mld.K ¢&, v roce 2001 to bylo jest & 92 mld.K €.

3. Dopravni politika a legislativa CR v porovnani s EU

Doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi hospodaFstvi CR a ma znaény vyznamem i pro mezinarodni
vztahy. Poptavka po pfepravé osob i zbozi neustéle roste a ukolem MD a ostatni vefejné spravy je
vytvofit pravni a ekonomické podminky pro:

» poskytovani vefejnych sluzeb v dopravé,

e pro podnikani v dopravé,

e zajiSténi odpovidajici infrastruktury pro prepravu.

3.1 Dopravni politika v letech 1993-1998

Dopravni politika z roku 1998 reagovala na spolec¢enské zmény, ke kterym doSlo v obdobi 1990-1995
a vychazela z nasledujicich vychozich podminek :

e zasadni zm éna vlastnickych vztah a,

e postupna zm éna struktury pr amyslu,

* nova orientace evropskych trh 4,

» dalSi narovnavani cenové struktury azm  éna cen vstup 4,

e vyrazné snizeni poptavky po p Fepravé a zména d élby p Fepravni prace,

» dalsi zhorSovani technického stavu dopravni infrast ruktury,

» nesoulad modernizace silni  ¢éni sit & a vystavby novych kapacit dalnic a silnic s nar  dstem

intenzit dopravy,
e vzrastani vahy ekologickych aspekt .



V této dob é se jiz projevily negativni dopady vd dsledku absence promysSlené dopravni politiky
z let 1991-1995, zejména:

e prudky rozvoj individualniho motorismu,

e rast disproporci v dopravé v dusledku nekoordinovaného rozvoje silniéni a individualni dopravy

e omezovani podpory vefejné dopravy,

» nedokoncéeni transformacniho procesu v doprave, zejména krize na Zeleznici trvala nepfetrzité
po celé obdobi a ta se tak stala nespolehlivou pro velké pfepravce, to se projevovalo poklesem
Zelezni¢ni dopravy,

» nevyhovujici kvalita dopravni infrastruktury dopravy v disledku omezovani financi,

« rGst zadluZeni u velkych dopravnich subjektd, zejména SD pozdéji CD

» celkovy negativni dopady z liberalizace a otevieni trhGl na sektor dopravy s vyjimkou silniéni
dopravy,

» celkovy riist nezaméstnanosti, socialnich dopadu na obyvatelstvo a opomijeni kritického stavu
v dopravé umocnilo nepfiznivy vyvoj dopravy v téchto letech.

Dil¢i zavér: Pro obdobi dopravni politiky z let 1993-1995 se da  konstatovat, ze pou ¢eni z chyb a
omyl & z dfivéjSich dopravnich politik stat & EU bylo zcela minimalni.

3.2 Dopravn é politické zasady a principy Dopravni politiky z ro ku 1998

A7 vroce 1998 byl pfipraven propracovany dokument o Dopravni politice CR pfi uplatnéni
koncepcéniho a programového pfistupu zaloZzeného na spolupraci vefejného a soukromého sektoru a
metodickych zkuSenosti dopravné vyspélych zemi EU.
Zejména je nutné ocenit, Ze bylo navrzeno:
«  zvySeni zavaznosti dokumentu o dopravni politice na drover zavazku viady CR,
» orientace na podporu a rozvoj téch druhl dopravy, které jsou z hlediska spotfeby energie,
zaboru GUzemi a vlivl na Zivotni prostfedi a regulaci provozu nejSetrné;si
» respektovani poZzadavku na zivotni styl, neporuSenost prostfedi, zivotni standard a soucasné
svobodnou vuli ¢lovéka ve vztahu k volbé ¢asu, trasy a zplsobu prepravy omezenou jen
s ohledem na jiny vefejny zajem
» vytvofeni logistického propojeni jednotlivych druhd dopravy v nékladni dopravée a
integrovanych systému v osobni dopravé
» tvorba pravnich predpist konformnich s pravnimi pfedpisy ES
e orientace na sladéni zajmu jednotlivce, podnikatelského subjektu a viady
» pfijatelnost dopravni politiky ze strany obyvatelstva
» trvald koordinace se zaméry sousednich i dalSich evropskych statt zejména v modernizaci
dopravnich siti

Tvorba dopravni politiky CR od roku 1998 byla jiz odvozena od zasad dopravni politiky EU a to se
mélo projevit zejména v:
e Ucelném vyuZiti zdroju a Gzemi
» vyuziti komparativni vyhody geografické polohy statu
» odpovidajicim kvalitnim propojeni s evropskou dopravni siti
» funkénosti odpovidajici dlouhodobé prepravni poptavce spole¢nosti véetné zajisténi dopravni
obsluhy azemi
» ochrané Zivotniho prostfedi, ktera stanovi ekologické kritéria Unosnosti pro volbu dopravnich
prostfedku
* neustalém zvySovani bezpecnosti dopravy a jeji spolehlivosti
» technické vyvazenosti odpovidajici akceptovani parametr obvyklych v dopravné vyspélych
statech
» dlouhodobou stabilitou programovych zaméru.

Zé&kladnim cilem dopravni politiky z roku 1998 CR byla trvale udrzitelnd mobilita osob a v éci,
zajist éni dopravnich pozadavk ¢ pro svobodny obchod a optimalni podpora a rozvoj
dopravniho systému v rdmci udrzitelného rozvoje.

K tomu byla p Fjata strategie udrzitelnych zp dsob & dopravy s podporou enviromentaln  é
Setrnych zp dsob & a omezovanim zp dsob t nejmén é Setrnych.



Dil¢i cile dopravni politiky na toto obdobi bylo zejména:

e harmonizace podminek pro dopravce vstupujici na dopravni trh

« postupna implementace jednotlivych dopravné politickych opatfeni EU do podminek CR

»  zajisténi funkénosti dopravni soustavy z hlediska systému obrany statu a naseho vstupu do
NATO

» dokongeni transformace dopravni soustavy, zejména Zelezni¢ni dopravy

e zachovani ingerence statu na rozvoji dopravni infrastruktury

» vytvofeni konkurenéniho prostfedi pro dopravce na dopravnim trhu

» pokracovani efektivnich programu rozvoje dopravni infrastruktury

e novelizace pravnich predpisl vedoucich k harmonizaci regulace pfistupu k povolani, véetné
prokazovani odborné a finanéni zpusobilosti

» uplatiovéani prvkl aktivni a pasivni bezpe€nosti u dopravnich prostfedku

» podpora vefejné dopravy pred dopravou individualni

» aktivni spoluprace na tvorbé regionalnich rozvojovych program

e sniZzovani a eliminace negativnich dopadd dopravy na Zivotni prostfedi

» zkvalithovani vefejné osobni dopravy

e postupné zlepSovani mobility pro ob&any se snizenou schopnosti pohybu a orientace

* novelizace soustavy dafovych a oborovych zakon( s cilem harmonizace systému dani a
poplatkd tykajici se dopravy véetné postupné internalizace externich néklad( dopravy.

Dil¢i zavér: Proklamované zam éry a cile se poda filo naplnit jen z ¢€éasti, zejména v d dsledku
toho, Ze vlada reSila jiné prioritni problémy a finan  éni zdroje do dopravy byly omezeny.

3.3 Zhodnoceni proklamovanych zam érd a cild z roku 1998

Zelezniéni_doprava v roce 1998 se zadala orientovat na dopravu hromadného zboZi na delsi
vzdalenosti, kombinovanou dopravu a tranzitni dopravu.

Zakon &. 266/1994 Sb. o drahach umoznil v CR zcela liberalni pfistup na Zelezniéni infrastrukturu. Na
rozdil od Smérnice Rady ¢. 95/18/EC vSak v té dobé nevyzadoval prokazovani finanéni zpusobilosti a
to umoznilo podnikani i fyzickym osobam.

PoZadavky EU k harmonizaci Zelezni¢ni dopravy, uplatnéné ve smérnicich 95/18 a 95/19 (zejména
prokazovani finanéni zplsobilosti dopravce a zruSeni moznosti podnikat na dréze pro fyzickou osobu)
bylo zapracovano az do novely tohoto zakona.

Zde je nutné konstatovat, ze se nepoda filo Zeleznici urychlen € revitalizovat, p dvodni cil zvysit
podil Zeleznice na nakladni a osobni doprav €& se nenaplnil, vd dsledku toho p FeSlo zbozi i
cestujici na silni  éni dopravu.

V silni éni_doprav é rostla nakladni silni €éni doprava vyraznym tempem a celkov €& ovliv fiovala
dopravni trh a také negativn & logistiku u nov é vznikajicich vyrobnich a prodejnich kapacit.
Tento negativni vyvoj byl umoznén predevsim:
« nabidkou ceny pohybujici se tésné nad hranici nakladd, nevytvarejici predpoklady pro
obnovu vozidlového parku (pfedevsim ve vnitrostatni dopravé),
« absenci G€innych opatfeni statl k revitalizaci Zeleznice a zajiSténi internalizaci externich
naklad( v silniéni doprave,
e absenci u¢innych nastroju k ovliviiovani logistiky u nové budovanych vyrobnich a prodejnich
kapacit v CR.

Dil¢i zavér: Vramci dopravni politiky a v souladu s EU prob  éhla harmonizace p fedpisd a i
darnové zvyhodn éni pro tzv. , zelena vozidla “ (EURO I, EURO Il a dalSi), to podpo FAlo obm énu
vozidlového parku (ale i jeho zvySeni) a upevnilo k  onkuren éni postaveni silni éni dopravy na
trhu.

V silni éni mezinarodni doprav €& nastal problémem s nedostatkem vstupnich povoleni a pocétem
Zadateld, pozdéji byl tento problém vy #FeSen novym systémem rozd élovani zahrani énich
povoleni, ktera tehdejsi MDS pro dopravce dodate  €né zajis tovala pod tlakem dopravc .

V silni éni mezinarodni doprav_é zaéal od roku 1996 stoupat po _éet tranzitujicich vozidel p _fes €R
v d gsledku nizkého zpoplatn _éni tranzitu.




3.4 Dopravn é-politické zasady a principy Dopravni politiky na | éta 2005 - 2013
Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005 - 2013 je komplexnim materialem, ktery stanovuje
strategické a koncepcni cile v oblasti dopravy a dopravnich siti. Dosud platna Dopravni politika
schvalena vladou v roce 1998 usnesenim ¢. 413/1998 definovala strategii pro tuto oblast pred
vstupem CR do EU.

Jednim z hlavnich dGvodud pro zpracovani nové dopravni politiky statu je vydani Bilé knihy EU:
Evropska dopravni politika pro rok 2010 -  éas rozhodnout z roku 2001.

Tento dokument kriticky hodnoti dosavadni vyvoj mezioborové délby prepravni prace ve prospéch
dopravnich oborud (pfedevsim silniéni dopravy), které pusobi nepfiznivéji na okoli a dava podnéty ke
zménam.

DalSim impulsem byly zavéry Johannesburgského summitu o udrzitelném rozvoji konaného v roce
2002.

Pojeti udrziteIného rozvoje na za zakladé trech pilifu:
e ekonomicky,
* environmentalni,
» socialni.

Poznamka: Udrzitelny rozvoj je takovy zpdsob rozvoje, ktery uspokojuje potfeby prfitomnosti, aniz by
oslaboval moznosti budoucich generaci naplriovat jejich vlastni potfeby. Udrzitelny rozvoj je podrobné
definovan Johannesburgskym Summitem a ma t#i pilife: ekonomicky — ekologicky — socialni.

Toto nové pojeti je davodem k pfehodnoceni dosavadniho vyvoje v dopravé ve prospéch té, ktera
pfindSi nejmensi negativni vlivy na Zivotni prostfedi.

V neposledni fadé je také ddvodem k aktualizaci dopravni politiky usnesenim viady CR &. 1248/2004
schvélena Strategie udrzitelného rozvoje, ktera se tim stava zakladnim kamenem pro zpracovani
dalSich sektorovych politik.

Dopravni politika z roku 2004 je pfipravena pro obdobi po vstupu CR do Evropské Unie (obdobi
2005-2013), zatim je tento dokument v pfipominkovém Fizeni.

Jedna se o propracovany dokument ve kterém je ve v étSi mi e uplatn én koncep éni a
programovy p Fistup a metodické zkuSenosti dopravn  é vysp élych zemi stat & EU.

Vychazi z hodnoceni:
+  Dopravni politiky Ceské republiky z roku 1998,
ez dokumentu EU ,Evropska dopravni politika pro rok 2010 —  ¢as rozhodnout*
* ze SWOT analyzy zpracovane Ministerstvem dopravy v pfipravné fazi v prosinci 2002, do ni
jsou zapracovany doporu¢eni a zavéry Strategie udrzitelného rozvoje CR schvélené
Usnesenim VIady €. 1242/2004.

Dopravni politika podrobné deklaruje, co stat a jeho exekutiva:

e musi uéinit v oblasti dopravy (mezinarodni vazby, smlouvy),

« uginit chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie) a

« ucinit maze (finanéni aspekty).
Dopravni politika je koncipovana v kontextu mezinarodnimi zavazky, které CR pfijala &i hodla pfijmout
v souvislosti se svym €lenstvim v OSN, OECD a EU s respektovanim specifickych podminek a potieb
CR.

Dopravni politika vychazi z Bilé knihy EU: Evropské dopravni politiky do roku 2010 —  ¢as
rozhodnout a aplikuje narodni specifika. Zaroven je uréena jako metodicka pomucka pro regulaci
dopravy na regionalni rovni. Dopravni politika navazuje na cile dopravni politiky z roku 1998 v novych
podminkéach &lenstvi v EU a zohledriuje zmény, ke kterym doSlo v uplynulém obdobi.



3.4.1 Stav a vychodiska dopravy v roce 2004

e Spole¢nost vyzaduje vétSi mobilitu v navaznosti na vstup do EU.

» Rdst prepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny, a tim se prohlubuje
disproporce mezi nimi.

« Doprava v CR je plnohodnotnou a integralni souc¢asti evropského dopravniho prostoru, proto
je tfeba vytvaret podminky pro udrzeni konkurenceschopnosti ¢eskych dopravcd.

» Kongesce se projevuji na hlavnich silniénich tazich a ve méstech, na letisti Praha/Ruzyné by
k nim doSlo bez jeho dalSiho rozvoje, Zelezniéni infrastruktura vykazuje nedostatecnou
kapacitu zejména v pfiméstskych oblastech.

» Podpora verejné dopravy neni vzdy vyuzivana Ucelné a hospodarné z ddvodu konkurence
mezi dradzni a autobusovou dopravou.

» Vefejna doprava je provozovana na bazi zastaralych systémd rizeni, kdy integrované dopravni
systémy jsou organizovany jen v omezenych Uzemich, v omezené funkcénosti, bez vétsiho
propojeni mezi kraji. Ve vétsiné lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému
(usnadriujici vyuzivani méstské a pfimeéstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vSechny
druhy dopravy v celém Gzemi regionu.

* Neni dokonéeno napojeni vSech regiond na kvalitni silnicni a dalni¢ni sit’a na modernizovanou
Zelezni¢ni sit’a na mezinarodni letiste.

» Doprava ve méstech neni systémové feSena a nejsou dostateéné uplatriovana opatfeni ke
zklidnéni center mést.

»  Stavajici dopravni infrastruktura je ve Spatném stavu v ddsledku dlouhodobého nedostatku
financi na udrzbu, a zejména na obnovu, nejsou dostatec¢né provadény Upravy vedouci
k odstrariovani nedostatkd v bezpecnosti, propustnosti a staré ekologické zatéze na stavajici
dopravni infrastrukture.

» Podil technologii inteligentnich dopravnich systémd a moderni zabezpecovaci techniky na
fizeni a zabezpeceni dopravnich a pfepravnich procesd zaostava za potfebami.

e Osobni drazni doprava a verejna linkova doprava poskytuji ¢asto pomalé a nekvalitni sluzby,
coz vede k volbé individualni dopravy.

» Nékladni Zelezni¢ni doprava a vnitrozemska vodni doprava nejsou schopny poskytovat kvalitni
sluzby podle potfeb zakaznikd, coz vede k pfechodu na silniéni dopravu, k vySSimu zatézovani
silniéni infrastruktury a ke kongescim na silnicich.

3.4.2 Globalni cile a priority Dopravni politiky pr o léta 2005-2013

Globalni cil Dopravni politiky pro Iéta 2005-2013:

Cilem je vytvorit podminky pro zajiSténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji ekonomické, sociélni a
ekologické dopady v rdmci principu udrzitelného rozvoje a poloZit realné zaklady pro nastartovani
zmén proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy, které jsou zékladem strategie udrzitelného rozvoje.

Priority dopravni politiky:

priority dopravni politiky vychazeji z globalniho cile a jsou vzdjemné systémoveé provazany. Doprava
musi byt uskuteéhovana s ohledem na celospoleéenskou efektivitu, to se jiz neobejde bez zapojeni
vSech druht dopravy podle jednotlivych segmentl pfepravniho trhu, kde jsou efektivni.

Priorita 1 - Dosazeni vhodné d élby mezi druhy dopravy zajist énim rovnych podminek na
dopravnim trhu. Pro takovy dopravni systém je nezbytné vytvofit zakladni podminku, kterou je
kvalitni dopravni infrastruktura, to FeSi nasledna priorita.

Priorita 2 - ZajiSt éni kvalitni dopravni infrastruktury . Dopravni infrastruktura, jakoz i sluzby ve
verejném zajmu ve verejné osobni dopravé a zavadéni novych technologii jsou velmi naro¢né na
finanéni prostfedky., tim se zabyva priorita nasledujici priorita.

Priorita 3 - ZajiSt éni financovani v sektoru dopravy — jedna se zejména o hledani novych forem
financovani dopravni infrastruktury.



Priorita 4 - ZvySeni bezpe ¢énosti dopravy - velkym problémem je dnes samotna bezpecnost
dopravy, nejen v samotného provozu, ale i z hlediska ochrany pfed patologickymi jevy spole¢nosti i
pred neocekavanymi prirodnimi jevy.

Priorita 5_- Podpora rozvoje dopravy v regionech - dopravni politika se musi feSit nejen na
celostatni a evropské drovni, ale i na Urovni regionalni a obecni v ramci principu subsidiarity. Vystupy
budou metodickou pomuckou pro tvorbu regionalnich a obecnich dopravnich politik.

VSechny uvedené priority a z nich vychéazejici speci  fické cile a opat feni maji pr drfezovy
charakter:
e Zavadéni novych progresivnich technologii véetné inteligentnich dopravnich systémd a
telematiky a vysledkd vyzkumu a vyvoje.
* Rovnost Sanci a socialni politika
»  Zachovani konkurenceschopnosti ¢eskych dopravcu v podminkach otevieného trhu
e Ochrana Zivotniho prostredi

3.4.3 Hlavni priorita €.1 - vytah

V navaznosti na feSeni dané problematiky uvadime podrobnéjsi vyklad nasledujici priority:

Priorita 1 - DosaZeni vhodné d élby mezi druhy doprav zajist énim rovnych podminek na
dopravnim trhu

Specificky cil:  Zvladnuti rdstu pfepravni naro¢nosti a vlivu globalizace v dopravé

Soucasné a planované dopravni soustavy nemohou byt Gspésné, pokud nebudou zaloZzeny na
principu logistiky a systém nebude propojen ucelenym logistickym fetézcem.

V zemich EU je v sou€asnosti v provozu jiz zhruba 60 logistickych center vyuZzivajicich vice druh(
dopravy, obdobna sité logistickych center musi vzniknout i v Ceské republice.

Hlavnim efekt z uvazovanych logistickych center se o¢ekéva v optimalizaci distribu¢nich procesu

v nakladni pfepravé, koncentrace prepravnich proud( v nakladni pfepravé a zejména vétsi vyuzivani
Zelezniéni, kombinované i vodni dopravy.

Zde je nutné podotknout, Ze tento zam  ér m él byt realizovan jizd Five, zejména p fi rozvoji

velkych obchodnich center a novych vyrobnich kapaci t. Ta dnes maiji logisticka napojeni
vyhradn & na silni éni sit’a také se vyrazn é rusi Zelezni éni vle ¢ky do Fady na stavajicich objekt .
Problematika ve fejné logistiky se netyka jen resortu dopravy, ale z  ejména pr gmyslu a

obchodu, jde o servis vyrobnim podnik  &m a firmam ve sluzbach a obchodu. V p Fipadé verejné
logistiky se jedna sluzby ur éené pro maly a st fedni stavu.

Malé firmy a zivnostnici nemaji k disposici pot  Febné zasilkové sluzby a nemohou také budovat
sva vlastni distribu  €ni centra jako velké firmy, tento stav se pak proje  vuje provozem velkého

po étu uzitkovych voz @ na silnicichv CR.

Poznamka: Verejna logisticka centra ,VLC" jsou pfinosem i pro velké firmy, dalSim partnerem verejné
logistiky je i MMR, nebot jde o rozvoj regiond. Jde-li o sluzbu prdmyslu, musi se vytipovat lokality pro
VLC podle rozmisténi pramyslové-obchodnich aktivit. Teprve v rdmci takto vytipovanych regiond se
musi hledat vhodné konkrétni misto podle podminek danych dopravnimi sitémi (nutno zapojit co
nejvice druhd dopravy podle podminek danych dopravnimi sitémi a ekonomikou provozu a zohlednit
tranzitni sméry). Dosud se o problematiku VLC nezajimalo prakticky MMR ani MPO.

Doprava pak néasledné problémy feSila primarné podle dopravnich siti (napf. upfednostnéni Breclavé
na Ukor Brna). Pocet lokalit musi byt optimalizovan, aby se pfepravni proudy co nejvice koncentrovaly
(priliSny pocet pfepravni proudy tfisti, maly pocet naopak prodluzuje svozovou vzdalenost, ¢imz se
poskytované sluzby od klientd vzdaluji).

Z uvedeného vyplyva, Ze verejny sektor misi mit na verejné logistické siti zajem a mél by ji podporit.
Ve vSech okolnich statech takové systémy vznikaji nebo se pripravuji (Némecko pres 30 GVZ, buduje
je Madarsko - BILK), prpravuje je Polsko i Slovensko (Zilina, Bratislavsky pfistav, Kosice (s
navaznosti na Sirokorozchodnou trat)).



Verejné logisticka centra se vSak nesmi zamériovat za komeréni — ta si zfizuji velké firmy pro vlastni
potrfeby nebo logistické firmy v nich nabizeji své sluzby, pfevadzné pak jen pro velké firmy (to je pro né
lukrativni). Také se orientuji vétSinou jen na silni¢ni dopravu, protoze silnicni nakladni doprava plati
jen zhruba 2/3 vyvolanych nakladd na infrastrukturu (ostatni externi vibec).

To pak v praxi vede podle ekonomickych propoctd ktomu, Ze je lepSi snizit skladové zasoby
zrychlenim prepravy, protoze vysSi ¢etnost dopravy se zda z tohoto pohledu lacina (neopravnéené).

V letech 2000 az 2003 z ddvodd snizovani zasob fada velkych firem zruSila regionalni mezisklady a
zalozily distribuéni systém sjednim velkym distribuénim centrem pro celou CR, v nékterych
spole¢nostech i pro cely kontinent. To dokladaji komercni logisticka centra vznikajici zejména na
dalniéni siti v okoli Prahy (cca 75 % kapacit v CR, tim se ve stfedodeském regionu vyrazné zvysila
intenzita provozu kamiond.

Tento trend vede ke zmenSovani zésilek a k ¢astéjsi distribuci. Pokud by velké firmy mohly vyuzivat
VLC jako regiondlni distribucni centra, omezily by se mnohé protismérné prepravy.

Navrhovana opat Feni:

» zpracovat koncepci ve fejnych logistickych center (VLC) vnékladni doprav  é.
Problematika se tyka resort & dopravy, pr umyslu a obchodu a mistniho rozvoje. Vyb  ér
lokalit, kde by m éla nova centra vznikat, musi vychazet p redevSim zpot feb
podnikatelské sféry, doprava pak bude  ¢€initelem, ktery ur &i v rdmci vybraného regionu
konkrétni misto s ohledem na sit & dopravni infrastruktury a moznosti jejich rozvoje.
Ddlezita je i spoluprace ze strany regionalnich organ 4,

e podpo At rozvoj VLC p Aimymi investi énimi dotacemi U €elov é vazanou finan ¢éni éastkou.
Je-li investorem akciovéa spole €nost, je mozna alternativa, Ze spravce ve fejného
rozpo ¢tu (nap F. obec, svazky obci, kraj) se stane akciona fem s vkladem do zékladniho
jméni akciové spole ¢énosti, ze kterého se hradi investi ¢ni vystavba. P Aimé investi éni
podpora m dze byt poskytnuta podle vyhlaSenych pravidel rovn éz z fondu
zaméstnanosti,

e podporovat vznik informa  énich a telematickych systém & ve ve Fejné logistice v cetné
optimalizace zasobovani m ést (citylogistika),

e phApravit navrhy pro vytvo Feni pravniho ramce pro zavad éni a vyuzivani VLC v doprav é.

Opatieni v oblasti zpoplatn éni dopravni infrastruktury:
v silni_éni doprav é:

* postupn é objektivizovat zasadu, Ze kazdy uzivatel dopravni  infrastruktury musi hradit
takové naklady, jaké jeho éinnost vyvolava — od roku 2006 se bude postupn  é zavad ét
vykonové zpoplatn éni silni éni infrastruktury, které to umozni,

Vv Zelezni éni doprav é€:

» stanovit cenu za p FAdéleni kapacity Zelezni ¢€ni dopravni cesty, za jeji rezervaci i za
nevyuzivani p fid élené kapacity Zelezni ¢éni dopravni cesty a harmonizovat tuto cenu
S cenou za uZziti dopravni cesty,

Opatreni v oblasti Skod na zZivotnim prost _ redi:
»  zajistit dodrzovani limit G znecisténi ovzdusi z dopravy stanovenych v zakon & o ochran é
ovzduSi a v p FisluSnych vyhlaSkach a na Fizenich,
» prosazovat odstra novani starych ekologickych zat ézi.

V silni éni doprav € bude zaveden systém vykonového zpoplatn  éni a budou zp Fisn ény podminky
pfistupu na trh silni ¢éni dopravy. Vyvoj v silni ¢éni nakladni doprav é predpoklada p repravy na
kratSi vzdalenosti, kde je silni  éni doprava nezastupitelna.

Tento vyvoj bude vhodné podpo FAt a nastavit stanovenim novych zakonnych podminek
pFistupu na trh v silni  éni doprav é.

Vzhledem ktomu, Ze zejména silni ¢éni doprava je zdrojem nejvyznamn éjSich sklenikovych
plyn g (CO,, CH,), je jednim z cil g dopravni politiky postupné snizovani jejich emisi

V piiloze 4. jsou uvedeny dal$i idaje - Emise v dopravé v CR.



4. Souéasna situace a konkurence na dopravnim trhu ~ CR
4.1 Soucéasna situace a konkurence silnice-zeleznice

Situace na dopravnim trhu CR je charakterizovana jiz od roku 1990 bouflivym rozvojem silniéni
dopravy a naopak Gtlumem a stagnaci zelezni¢ni dopravy. To je zplisobeno zejména témito faktory a
skute€nostmi:

Na stran é Zeleznice:

e preprava zbozi po Zeleznici stale klesa vd dsledku nedostate éného vyrovnani se
s novymi podminkami natrhuavd dsledku tvrdé konkurence ze strany silni  éni dopravy,

* nevhodné skladbu nékladnich voz @, pocéet nékladnich voz @ od roku 1995 vyrazn € klesl
0 34% v d agsledku jejich nadbyte énosti,

e pfepravni vykony Zeleznice stale klesaji, park voz  a neni stle dostate ¢éné vyuzivan,

* pronov é nabizené sluzby chybi nové a specialni vozy, nap ofizeni ale nejsou investice.

» néaklady na p Fepravu u Zeleznice stéle rostou, navic zeleznice hr  adi poplatek za dopravni
cestu u jednoho tkm ¢éini cca 0,26 K &, tj. cca 27% provoznich naklad @!

e ostatni ndklady na provoz Zeleznice také rostou vd  dgsledku nelm érného r dstu vstupu,
malé rentability a vysokych fixnich ndklad & na systém, to je patrné rozborem a
porovnanim poklesu vykon @ a naklad a.

Na stran € silni €ni dopravy:

» preprava zbozi po silnici se stale zvySuje, jeji obje m je prakticky omezen jen vyrobou
zbozi a jeji spot Febou,

e pocet nakladnich automobil & od roku 1995 vyrazn & stoupl o 121 tis. ks,

e prfepravni vykony ale vtomto pom éru tak vyrazn é nevzrostly, park vozidel neni tedy
vyuzivan (to bylo m.j. zp dsobeno zejména dlouhymi c¢ekacimi dobami vozidel na
hranicich, proto dopravci po Fzovali v étSi po €et vozidel, po otev Feni hranic bude podle
odhadu 1/3 vozidel nadbyte ¢€nd).

» naklady na provoz silni ¢nich vozidel stale rostou, ale vd dsledku silné konkurence jsou

nabizené ceny nizké a rovn &z jejich meziro éni nar dgst nizsi, ¢ini 8 az 10 %.

Silni éni nékladni doprava ma v €R proti Zeleznici tyto vyhody:

» neplati thradu dopravni cesty ani vyvolané externi naklady,

» systém nabizi dopravu z domu do domu,

e obm éna parku silni énich vozidel p finesla vyrazny r dst kvality nabizenych sluzeb,

« zéjem o silni éni pFfepravu v konkurenci ze Zelezni  éni stale roste, to umoz nruje jeji dalsi
rozSi fovani a i zkvalit fiovani nabidky.

» privatizaci doSlo v tomto sektoru dopravy k tvrdé k onkurenci, v jejimd asledku tak
dochazi k tvrdé konkurenci a vyraznému potla  €eni cen.

V sou éasné dob & se na dopravnim trhu v €R (v d gsledku uvoln éni celnich bariér na celnich
silni énich p Fechodech) projevuje p Febytek nabidky p Fepravnich kapacit cca 30 az 40%. To
vyvola ve svém d dsledku pokles po étu skute éné provozovanych nakladnich vozidel, pokles
cen aredukuje to i po cet dopravc 4.

4.2 Souéasna situace na dopravnim trhu  €R — kapacita versus vyroba

V soucasnosti mohou rlst vykony nékladni dopravy rychlejSim tempem nez ekonomika, na strané
Zeleznice i silni€nich dopravcl je dostate¢na volna kapacita. Ocekavany rdst pfepravni naro €nosti
v nakladni doprav € je disledkem vlivu globalizace a také Spatné nastavenych ekonomickych pravidel
(absence plné uhrady infrastrukturnich a externich nakladd).

V dusledku toho maiji pfepravci, vyrobci a obchodnici snahu minimalizovat naklady spojené s vyrobou
a naslednym distribu¢nim procesem.

To vede k novym logistickym model(im, kde se upfednostiuje:
e rychlost dodavky,



e presnost dodavky,
e spolehlivost dodavek.

V podminkéach, kdy vesSkeré vyvolané néklady z doprav  y nejdou na vrub p fepravc & (zejména
v silni éni nakladni doprav €), to vede:

» k orientaci logistiky vyhradn & na silni éni ndkladni dopravu,

» zkracovani dodacich Ih dt,
a to vede k naslednému:

e zvySovani dopravnich vykon d,

e rastu po €étu vozidel,

* pAimdm do statniho rozpo étu za dan é a DPH.

V silni éni_doprav é je provozovan dostate¢ny a zmodernizovany park silni¢nich vozidel, ktery stale
pfevySuje kapacitu vyroby. Je to zejména v dlsledku uvolnéni celnich bariér na hrani¢nich
pfechodech, kdy ¢ast parku byla vazana dlouhymi éekacimi ¢asy pfi odbaveni, a také zménou vyrobni
zakladny. Vyroba dnes produkuje vyrobky s vySSi uzitnou hodnotou, s nizsi spotfebou vstupl a nizsi
pfepravni naro¢nosti v porovnani s 80 lety.

Proti tomu ale dnes pudsobi faktor rdastu prepravni naro¢nosti v dasledku mezinarodné
provazané logistiky vyroby a distribuce zbozi.

Procentni podil obord dopravy na tvorbé HDP je sestaven z Gdaju roku 2001 a 2002, obory dopravy
se na celkovém HDP podilely nasledovné:

Tabulka 20 Podil na tvorb é HDP

~ 2001 2002

HDP v CR 2315,3mld. Ké 2414, 7 mld. K¢é
Doprava celkem (mil. K¢&),(% z HDP) 86 558 3,74% 82 784 3,428%
z toho:

silni éni (mil. Ké&),( % z HDP) 65 015 2,801% 61 251 2,536%
Zelezni éni (mil. K&),( % z HDP) 15 635 0,675% 13 651 0,565%
vnitrozemska vodni  (mil. K¢),( % z HDP) 182 0,007% 270 0,011%
leteckd (mil. K¢&),(% z HDP) 5726 0,247% 7612 0,315%

Zdroj: SRD 2002 a 2003

Pro posouzeni postaveni druh(i dopravy vtvorbé HDP byl zvolen ukazatel podilu, srovnani je
provedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 21 — Podil druh d dopravy p ftvorb é HDP

Druh dopravy: 2001 2002
Zelezni¢éni doprava 18,06 % 16,49%
Silniéni doprava 75,11 % 73,98 %
Vodni doprava 0,21 % 0,32 %
Letecka doprava 6,61% 9,19 %

Zdroj: SRD 2003, rok 2003 neji jesté znam.

Diléi zavér:
Silni éni doprava_se podili cca 3/4 na tvorb é HDP % z celého podilu dopravy, to ukazuje na jeji
vyraznou Ulohu p F tvorb & HDP (srovnani v rdmci sektoru dopravy).

Vyvoj kapacity v silni  ¢éni doprav é je mozné také sledovat na celkové p rovozni hmotnost (tis.t) jak
je uveden v tab.9. Z (daj a tabulky Ize vyvodit zav ér, Ze od roku 1998 se sice vyrazn €& neméni
kapacita, dochéazi vSak k obom éné a modernizaci parku, ktery ma nyni volnou p  Fepravni
kapacitu ve vysi cca 30-35%.

Také vyrazn é roste po ¢et dodavkovych a uzitnych vozidel, které pouzivaji k p fepravam drobni
Zivnostnici a podnikatelé a to jen umoc  rfuje dispomobilni p Fepravni kapacitu v silni  éni

doprav é.

V roce 2003 byla celkova p rovozni hmotnost (tis.t) véech  nakladnich vozidel v silni  éni doprav é ve
vySi 769 tis.t. ,celkova p rovozni hmotnost (tis.t) vSech  nakladnich vozidel s p Fivésy a nav ésy €ini
1705 tis.t.



V Zelezni éni doprav € je situace obdobna, Zeleznice disponuje dostate¢né volnou kapacitou

v nakladni pfepravé které nejsou vyuzivany po nakladné rekonstrukci zel.koridort, ve vykonech to
predstavuje az 30-40 %.

Volna kapacita u p Fepravy zbozi p Fedstavuje dnes cca (40%) 30-40 mil.t zboZi, ve vyko nech to
p fedstavuje 8 000-10 000 mil.tkm.

V ¢asti 2.4 jsou popsany o ¢ekavane trendy vyvoje p Fepravy zboZi po silnici a Zeleznici.
Z uvedenych dat je z fejmé, Ze silni éni nakladni doprava bude v CR nadéle r dst, zejména ale
budou r dst jeji vykony.

V horizontech 2010 a 2015 se p fedpoklada omezeni r dstu silni éni dopravy prav é presunem
zbozi na zeleznici, vyuziti jeji infrastruktury a k  apacity.
Po¢éita se s rozvojem KD a dalSich sluzeb, jejich objem by m él p Fedstavovat nar dst 14,4% do
roku 2015 (16mil.t), ve vykonech 35,2% (5 400 mil.t  km).

V Zelezniéni dopraveé bylo (paradoxné ve srovnani se silniéni dopravou) zavedeno zpoplatn éni
Zelezni éni dopravni cesty na bazi marginalnich nakladd.

Zelezni éni doprava se musi vt échto slozitych podminkach orientovat p  Fedev3im na rychlou a
kvalitni nakladni p Fepravu zapojenou do logistickych proces  d (v souvislosti s ve fejnymi
logistickymi centry) a zajist énim sluzeb ,z domu do domu*.

5. Souc€asna opat reni pro podporu kombinované dopravy

5.1 Soudasna situace KDv C€R

Sit prekladist kombinované dopravy byla do roku 98 pomérné husta a obsahovala celkem 16
prekladist, ale s prudkym poklesem vyroby (zejména exportu v letech 92-96) se staly mnohé terminaly
nadbyte&nymi a proto nejvétsi operator v CR - CSKD Intrans a.s. pfistoupil v roce 1999 k jeji redukci.
Zrusil 6 terminald a 1 terminal zmodernizoval, nyni se v CR provozuje celkem 13 prekladist.

Nejvice vyuzivany systém preprav KD je ve velkych kontejnerech (VK ozn. C 20°-40°), ale rozviji se
rychle systém vyménnych nastaveb (VN). Systém prepravy silni€nich ndvésu neni v CR pouzivan i
kdyz Ize na nékterych terminalech manipulovat i se silniénimi navésy.

Sou éasné opat Feni na podporu KD jsou nedostate  éna a z Grovn é MD CR by m éla byt
vypracovana nova koncepce pro tuto oblast. Navic do Slo k privatizaci sit é pfekladis t bez
podilu CD a jejich majitelé sleduji  €ist é vlasti zam éry a priority.

Vlastnici (operatofi) pfekladist dnes preferuji vyhradné prepravy ucelenymi vlaky z pfistavii Hamburk,
Brémy a Rotterdam, rozvoz jednotek se dnes po CR uskuteéiuje vyhradné po silnici. Rovnéz
vnitrozemska preprava jednotek je vétSinou po silnici, po Zeleznici jde minimum jednotek.

Sit prekladist byla v roce 1999 redukovéna a pocet prekladist klesl jak dokladéa tabulka.

Mapa hlavnich terminald a Zel.tras KD v CR je uvedena v pfiloze 3.



Tabulka 22 — Po ¢et p Fekladis$

Ukazatel 1995 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Pocet p Fekladist” KD celkem 23 20 14 14 13 11 13
podle druhd dopravy:

Zeleznice-silnice 19 17 10 10 9 9
Zeleznice-silnice —voda 4 3 4 4 4 4
podle moznosti manipulace

s prfepravnimi jednotkami:

velké kontejnery 22 19 13 13 12 12
vym énné nastavby 6 7 7 7 7 5 5
doprovazena doprava Ro-La 2 2 1 1 1 1
podle maximalni nosnosti

manipulacni zarizeni:

do 34 tun 10 11 - - 4 2 3
nad 34 tun 12 8 13 8 8 10

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2003, CDV Brno

Soucasna sit prekladist a jejich vybaveni vyhovuje zejména pro kontejnerovy dopravni systém, pro
systém vymeénnych nastaveb jen z ¢asti.
Vyuzivani kombinované dopravy je zaméreno predevSim na nedoprovazenou kombinované dopravu a
to pfedevsim na prepravy kontejnert VK 20' az VK 40', v nékterych terminalech i VN a kontejnery High
Cube 45'. MozZnosti manipulace s jednotkami kombinované dopravy jsou patrné z nasledujici tab. 23.

Tabulka 23 — Technické vybaveni terminal & v CR
Terminal pg!ka . POC(.:',t Dvelka, . Ostatni Ulozné MoZznost
jefabové | koleji pod prekladkové Koleje prostory manipulace
drahy jefabem koleje
Jednotky m ks m m TEU
Operator - CSKD INTRANS, a.s. — 7 Terminal
Brno - Horni HerSpice 270 3 3x260 - 4000 VK20"-40'HC
45, VN
(max 36t);
Ceské Bud éjovice 265 2 2 x 240 2x370 450 VK 20'-40'
(max 36t);
VN(max 24t),
Lovosice neni 2 140, 160 383 1000 VK 20' - 40",
HC,(max.24t)
Ostrava - P fivoz neni 2 2x200 3 x250 1000 VK 20'-40'
(max 36t);
Pardubice neni 1 2 x240, 270 2x270 1000 VK 20' - 40%HC,
(max. 25t)
Praha - Zizkov nakl.nadr. neni 4 260,3x215 | 346 5000 VK 20' - 40'
(max 28t);
HC a VN
(max 41t),
Prerov - Horni Most énice 132 1 280 - 400 Vk 20'-40‘, HC
(max 36t);
Operator — Metrans, a.s. — 2 Terminaly:
Praha Uh finéves neni 9 7 x 600 2300 3000 VK 20'-40'
2x700 (max 42t);
HCa VN
(max 38t)
Lipa u Zlina neni 4 2 x 250 2700 1000 VK 20'-40'
(max 42t);
HCa VN
(max 38t)
Operator — Bohemiakombi s.r.o. — 1 Termindl — Ro-La
Lovosice Ro-La [ neni - | 2x550 [ 564+720 | 0 Neni

Zdroj: CSKD INTRANS, a.s., Metrans, a.s., Bohemiakombi s.r.0., CDV 2003

Doprovazena preprava sytému Ro-La neni od roku 2004 provozovana, posledni linka byla v provozu
na relaci Lovosice — Drazdany do 6/2004.




5.2 Legislativni opat reni na podporu KD

5.2.1 VIadni a legislativni podpora kombinované dop  ravé v CR 1998-2000
Vlada schvalila v roce 1998 dopravni politiku na podkladé pfiprav na vstup do EU. Tento material byl
jeden z programovych dokumentt nutnych pfi vstupu CR do EU. Ceska republika se v ném pfipojila
k celoevropskym snaham rozvijet a podporovat kombinovanou dopravu a zavazuje se v ném dale
dodrzovat opatfeni k podpore kombinované dopravy v souladu s dohodou AGTC a ostatnimi
smérnicemi EU, které byly a jsou postupné realizovana:

« v dopravné politickych opatfenich na Grovni viady CR

» systémovou podporou kombinované dopravy - ve vliadnim usneseni ¢. 414 z roku 1998 byl

schvélen postup do roku 2000 i vyhled do roku 2005..
e podporou podnikatelskych zaméru privatnich subjekt(.

Podpurné programy byly ze strany MD (dfive MDS) zaméreny pfedevsim na:
« néakup specialnich Zelezni¢nich vozt pro kombinovanou dopravu prostfednictvim Ceskych
drah (v budoucnu se pocita s dotacemi pro dalSi Zelezni€ni operatory),
» podpora podnikatelskych projektt pfi zavadéni novych systémi kombinované dopravy a
dopravnich prostfedkl (vyménné nastavby a jejich nosice),
* modernizace nebo doplnéni prekladacich mechanism v terminalech kombinované dopravy,
e podporu modernizace nebo vystavbu terminalll a rozSifovani jejich sluzeb.

Mimo tyto pfimé intervence je podpora realizovana i nepfimo v rozvoji dopravni infrastruktury CR,
pozornost je zaméfena predevSim na:

«  propojeni dopravni soustavy CR a sousednich zemi,
e koordinaci rozvoje ve vazbach na mezinarodni koridory,
» budovani siti celostatniho a regionalniho vyznamu v souladu s poZzadavky prepravni poptavky.

Podrobny prehled pfimé finanéni podpory kombinované dopravé v letech 1995-2003 je v pfiloze 2

Legislativni (nep Fima) podpora kombinované doprav & je zajiSt éna nasledujicimi legislativnimi
opat fenimi.

5.2.2 Z&kon €. 16/1993 Sbh., o dani silni éni

Podpora KD je dana osvobozenim silniénich vozidel zapojenych do kombinované dopravy od silniéni
dané podle poctu realizovanych jizd v roce.

5.2.3 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Podpora KD je zajisténa také administrativnim opatfenim — tzv. vyjimka silni¢nich vozidel zapojenych
do kombinované dopravy ze zékazu provozu silni¢nich nakladnich vozidel ve dnech pracovniho klidu
(omezeni jizd dle zakona ¢. 99/1989 Sh., § 34, odst. 3 ve znéni vyhlaSky 123/93 Sb.)

5.2.4 Ostatni opat feni na podporu KD

Z mezinarodnich opatfeni je na podporu rozvoje kombinované dopravy v Ceské republice realizovano:
» pfistoupeni k Dohodé AGTC od 23.11.1994, a postupna Uprava hlavnich sméru sledovanych
"Dohodou" na tzemi CR.
« vlastni investiéni dotace na modernizaci |.a Il.zelezni¢niho koridoru CD zajistily Gpravu trati na
parametry dle Dohody AGTC (bylo to ale bez Uprav prekladist),

« ze Smérnice 91/440 EEC je v CR aplikovano:
0 Ucetni oddéleni provozu infrastruktury a dopravni ¢innosti v zakoné €. 266/1994 Sb. o
drahach,



« ze Smérnice 95/18 EEC je v CR aplikovano:
0 odstranéni monopolniho postaveni provozovatele a vstup novych dopravcl s platnou
licenci na Zelezni¢ni infrastrukturu v zdkoneé €. 266/1994 Sh. o drahéch.

Podle Nafizeni Rady €. 1107/70 o poskytovani pomoci v dopravé Zelezni¢ni, silniéni a vnitrozemské
vodni ve znéni pozdéjSich predpisu, se v €lanku 3 uvadi, ze ¢lenské staty mohou podporovat rozvoj
kombinovanych p feprav poskytovanim investiéni pomoci do infrastruktury kombinované dopravy
(pfekladisté), na pevna a mobilni zafizeni pro prekladku a na specialni zafizeni uréena pouze pro
kombinovanou pfepravu.

5.2.5 Navrh novych opat Feni na podporu rozvoje KD

Vzhledem ke zkuSenostem z minulého obdobi z oblasti podpory KD ve formé ucelové vazanych
finan€nich prostfedk( by bylo vhodné v ramci statni podpory rozpracovat nasledujici navrhy:

e podporu na nakup 2e|ezniévn|'ch vozi pro kombinovanou dopravu sméfovat na vozy vyrabéné v CR,
sledovat jejich vyuziti u CD, v€. kvality sluzeb v ramci nabidky nedoprovazené kombinované
dopravy,

» poskytnout dotace na nékup vyménnych nastaveb s udanim ¢asového horizontu, po ktery by se
dotace poskytovaly, protoze v CR existuje potfeba preprav ve vyménnych nastavbach,

» podporovat nakup specialné upravenych vozidel silni¢nich vozidel pro pfepravy VN ¢&i systému
OKD-ACTS, za splnéni podminky, Ze tyto silniéni prostfedky budou vyuZivat pouze v ramci
kombinované dopravy na tGzemi CR,

e zahrnout do podpory i nakup doplfujicich zafizeni ke stavajicim ¢& nové nakupovanym
manipulacnim zafizenim pro kombinovanou dopravu a pfepravu (napf. klestin pro manipulace s
vyménnymi nastavbami),

» podpofit rozvoj informacnich a telematickych systém v oblasti rozvoje KD a logistiky zakaznikd,
podporovat vznik informacnich a telematickych systému ve vefejné logistice véetné optimalizace
zasobovani meést (citylogistika).

 pfipravit navrhy pro vytvoreni pravniho ramce pro zavadéni a vyuZzivani VLC v dopraveé.

Dllezité je také zpracovat koncepci vefejnych logistickych center (VLC) v ndkladni dopravé a
zakomponovat vyuziti KD. Vybér lokalit, kde by méla nova centra vznikat, musi vychazet pfedevSim
z potfeb podnikatelské sféry, doprava pak bude c&initelem, ktery uréi vramci vybraného regionu
konkrétni misto s ohledem na sité dopravni infrastruktury a moznosti jejich rozvoje.

Rozvoj VLC je nutné podpofit pfimymi investiénimi dotacemi, tento zadmér by mél byt koordinovan
s rozvojem a dotacemi pro prekladisté KD muze byt byt poskytnuta podle vyhldSenych pravidel
rozvojovych fondu.

V zahrani¢i se také osvedcil systém odménovani za pfedanou zéasilku na zeleznici, jedn& se o platbu
silnicnimu dopravci, které se zfekl vlastni pfepravy zasilky a predal ji k pfepravé na Zeleznici.

Hlavnim zdrojem pro financovani rozvoje KD musi byt postupné zpoplatn éni externich naklad d
silni éni dopravy v CR. Jedna se o prosazeni princip @ trvale udrzitelného fungovani dopravy v
dopravni politice statu spojeného s procesem plného zpoplatn éni (internalizace) externalit.

Je nezbytné prosadit a objektivizovat zasadu, ze k  azdy uzivatel dopravni infrastruktury musi
hradit takové néklady, jaké jeho  ¢éinnost vyvolava — od roku 2006 se bude postupn & zavad ét
vykonové zpoplatn éni silni éni infrastruktury, které to jiz umozni.

Na zavér této zpravy vam pro dalSi orientaci p  fikladame jest é:
Prehled pravnich p fedpis & v p dsobnosti MD, ktery je uvedenv p Filoze ¢.6



