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PREDMLUVA K CESKEMU VYDANI

Publikace, kterou drzite v rukou, prehledné shrnuje stav zpoplotnovonl ndkladni silniéni dopravy v zemich Evropské unie
ave Svycorsku Za nejslibnéjsi a ne|spraved||ve|5| z modelU povazuje zpUsob vykonového zpoplatnéni, jak je uplatiovano
ve Svycarsku, Rakousku a Némecku, k nimz se spusténim systému mytného pro nékladni dopravu pfidalo od roku 2007

i Cesko.

Jakkoliv je princip t&chto systémi podobny, jsou mezi nimi patrny jasné rozdily Nejpropracovanési systém Svycarsky napfiklad
v poslednich letech vede ke kazdoroénimu poklesu objemu nékladnich preprav po silnicich o cca 5 procent, zatimco dosa-
vadni Gdaje z CR ukazuji, Ze zavedenim mytého se vykon silnicni nékladni dopravy nesnizil. Rozdil je, stru¢né fe¢eno, v na-
stavenych pcrometrech ty Svycarské jednoznaéné sleduji prioritu tamni dopravni polmky, kterou je omezovani silniéni nakladni
dopravy a jeji pfesun na Zeleznici. Oproh tomu cesky pristup takto propracovany zatim neni: stdt se spise snazi ndkladni
dopravu zpoplatnit zpusobem, ktery pro ni zdroved nebude demohvupcn Podobny piistup jako CR md i Némecko, které oviem
ze své zpoplatnéné sité o mnohem vétsi kilometrdzi vybere pfi poplatku srovnatelném s éeskym &astku prevy3ujici tu nasdi podle
predbéznych odhadd zhruba sedmnéctindsobné.

Systém vykonového zpoplatnéni je viak v CR teprve v plenkéch a Ize doufat, ze v probéhu nejblizsich nékolika let bude up-
raven takovym zpusobem, aby:

1. zpoplatiioval mnohem v&tsi &ast silniéni sité, nez je tomu dnes,
2. vedl ke zvy3eni finanénich vynosi a tyto reinvestoval do podpory ekologicky pfiznivéjsich zpisobli dopravy,
3. prindsel i nezanedbatelné vysledky, pokud jde o snizovdni vykond neekologické ndkladni silniéni dopravy.

Dopravni federace, kterou spoluzalozilo nékolik éeskych ekologickych organizaci se zémérem pfispét ke snizeni negativniho
vlivu dopravy na Zivotni prostiedi, bude o takovéto sméfovéni usilovat.

Pavel Doucha, Ekologicky pravni servis — &len DF
Pavel Pribyl, Hnuti DUHA - &len DF

Dopravni federace NNO o.s. je neziskovou organizaci, sdruzujici predevsim vyznamné éeské
nevladni organizace, které se zabyvaiji vlivy dopravy na zivotni prostiedi. Jejim primarnim cilem
je podilet se aktivné na Feseni problému dopravy ve vztahu k ochrané Zivotniho prostiedi.

Dopravni federace NNO o.s.
Pievratilska 330
390 01 Tabor

T&E - European Federation for Transport and Environment (zalozena v roce 1989) je
nejvyznamnéjsi evropskou nevladni ekologickou organizaci, kterd se zabyva prosazovanim
trvale udrzitelné dopravy. Sidli v Bruselu a pracuje predevsim na celoevropské urovni. Jeji ¢innost
je podporovana 49 élenskymi nevladnimi organizacemi z 21 zemi EU.

Sekratariat T&E
Rue de la Pépiniére, 1
1000 Brussels, Belgium
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SHRNUTI: SMERNICE C. 2006/38/EC A MOZNOSTI, KTERE POSKYTUJE

Struény prehled zdkladnich pravidel novelizované smérnice ¢. 2006/38/EC, pracovné oznadované jako tzv. Smérnice
o ,euroznamce” (Eurovignette directive)

1) Smérnice c|enskym zemim NEUKLADA povinnost zavadét zpoplatiovéni silnic pro ndkladni automobilovou dopravu.
Clenské zemé& se mohou svobodné rozhodnout, zda takzvané ,uzivatelské zpoplatméni” (¢asové poplatky, napiiklad formou
ndlepek) nebo ,mytné” (poplatky na zékladé ujeté vzddlenosti) pro ndkladni automobilovou dopravu zavést, &i nikoli.

2) Smérnice stanovi pravidla pro Elenské zemé, které zavedly nebo chtéji zavést uZivatelské zpoplatnéni nebo mytné pro vo-
zidla s maximalni povolenou hmotnosti pfesahuijici 3,5 tuny na silnicich, které jsou souéésti Transevropské silniéni sité (TENR).
Viz http://europa.eu.int/comm/ten/transport/projects/doc/2005_ten_t_en.pdf.

3) Smérnice ponechdvd na svobodném rozhodnuti Elenskych zemi, zda zavedou néjaky program zpoplotném’ silnic nad ré-
mec smérnice. Zpoplatnéni jinych vozidel (osobnlch a dodévkovych automobild) a zpoplatnéni na ,,||nych silnicich (tj. mimo
TEN-R) tedy NEPODLEHA pravidlim této smérnice. Na takové programy se vztahuji pouze obecné zévaznd pravidla Smlouvy
o Evropské unii' — predevsim zdsady nediskriminace a pfiméfenosti. Nediskriminaci se rozumi, Ze Zadnému uzivateli z &lenské
zemé& EU nesméji byt uklédany poplatky v jiné vysi pouze na zdkladé jeho pivodu. Prim&fenosti se rozumi, ze dopad néstroje
na vnitfni trh, zejména na volny pohyb zbozi, by mél odpovidat cili, ktery zavedeni néstroje sleduje.

4) Vynosy z uzivatelskych poplatké &i mytného nesmi pfesdhnout ndklady na infrastrukturu. Takzvany ,vazeny primérny
poplatek” (celkovy vynos déleny celkovym prepravnim vykonem) v zdsadé nesmi prekroéit ndklady na vystavbu, provoz,
0drzbu a rozvoj dotyéné sité, j. sité, na které se mytné vybird. Existuji viak vyznamné vyjimky — viz pfilezitosti €. 2 a 5 na
nésleduijici strang.

typ komunikace: pravidla dle

starého systému nového systému

ddlnice smérnice &. 99/62 smérnice & 2006/38 (jsou-li ddlnice v siti
TEN-R) nebo subsidiarita (pokud nejsou

v TENR)

silnice v siti TEN-R smérnice &. 99/62 (jdei o ddlnice) nebo | sm&rnice &. 2006/38
neni dovoleno vybirat poplatky (nejde-li

o délnice)

soubé&zné silnice

smérnice ¢. 99/62 dovolovala
za omezenych podminek

subsidiarita / Smlouva o EU

jiné silnice

nedovoleno

subsidiarita / Smlouva o EU

méstské aglomerace

subsidiarita / Smlouva o EU

subsidiarita / Smlouva o EU

tézkotondzni vozidla nad 12 tun

smérnice ¢. 99/62

smérnice ¢. 2006/38

ndkladni vozidla 3,5-12 tun

subsidiarita / Smlouva o EU

smérnice &. 2006/38

osobni a doddavkové vozy do 3,5 tuny

subsidiarita / Smlouva o EU

subsidiarita / Smlouva o EU

! Konsolidovand verze Dohody o zaloZeni Evropské unie, OJ 325/33, 24/12/2002.
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Struény prehled prileZitosti, jeZ pfindsi Smérnice o ,,euroznédmce”

1) Smérnice dovoluje &lenskym zemim vybirat uzivatelské poplatky nebo mymé na celé silniéni siti. Stard smérnice Elenskym
zemim dovolovala vybirat poplatky pouze na délnicich. Nova smérnice stanovi pravidla vybirdni vzZivatelskych poplatk
nebo mytného pro vozidla nad 3,5 tuny na siti silnic TEN-R. Na poplatky na jinych silnicich a z jinych vozidel (osobnich
a dodévkovych) se vztahuji vieobecnd pravidla Smlouvy o EU, tj. nediskriminace a pfiméFenost.

2) Smérnice dovoluje ¢lenskym zemim vybirat nad rdmec vdzeného primérného poplatku ,regulaéni poplatky” za Géelem
boje s dopravnimi zdcpami a znedisténim. Podle &lanku @ sméji clenské zemé vybirat doplitkové, tzv. ,regulaéni” poplatky,
iejichz konkrétnim Gcelem je boj s kongesci vézanou na denni dobu & misto nebo s dopady na Zivotni prostiedi, napfiklad
v méstskych aglomeracich. Tyto poplatky |ze zavadét nad rémec ,vézenych promérnych poplatkd”. Tyto dopliikové regulaéni
poplatky musi pouze odpovidat zdsaddm Smlouvy o EU, tj. musi byt nediskriminujici a pfiméfené. Terminy ,kongesce vazand
na denni dobu &i misto” ani ,dopady na Zivotni prostfedi” nejsou smérnici blize definovany.

3) Smérnice Elenskym zemim dovoluje odstupriovat vysi poplatkt v zavislosti na (1) dni v tydnu a denni dobg, navic &lenskym
zemim uklddd povinnost odstupfiovat vydi poplatki v zévislosti na (2) tfidé emisi EURO nebo objemu emisi tuhych &astic Ci
NOx od roku 2010. Maximdlni rozsah mezi nejvy3sim a nejnizsim poplatkem u kazdého z téchto dvou &initeld je 100 % (dvoj-
ndsobek) a rozsahy Ize séitat. Napfiklad poplatek za 40tunovy kamion emisni tiidy EURO O v dobé dterni dopravni 3picky
muUZe byt nejvyse ctyfikrat vy33i (2 x 2) nez za 40tunovy kamion tfidy EURO 5 v nedéli vecer. Od roku 2010 ¢&lenské zemé dle
smérnice v zdsadé musi odstupiovat vy3i poplatkd v zavislosti na emisich — existuji viak uréité vyjimky.

4) Smérnice dovoluje Elenskym zemim, které vybiraji uZivatelské poplatky nebo mytné, zahrnout do systému veskerd vozidla
nad 3,5 tuny s tim, Ze ostatni vozidla do 3,5 tuny a silnice mimo sif TEN-R Ize zpoplatiiovat dle méné konkrétnich pravidel
Smlouvy o EU. Do roku 2012 élenské zemé vozidla od 3,5 do 12 tun je$té zpoplatfiovat nemusi.

5) Smérnice ¢lenskym zemim dovoluje ve velmi konkrétnich pfipadech vybirat ,pfirdzky”. V hornatych oblastech mohou élenské
zemé vybirat tzv. ,pfirdzky” nad rémec vazeného primérného poplatku za podminky, Ze takto ziskany vynos se pouzije na
financovéni projektu v rémci TEN-T v tomtéZ koridoru. U pfeshrani&nich prioritnich projektd mizZe tato pfirdzka init maximalné
25 %; v ostatnich prioritnich projektt smi &init nejvyse 15 %.

6) Dle smérnice mohou &lenské zemé libovolné rozhodovat o pouziti vynost z mytného nebo uzivatelskych poplatkd. Doporucuje
se vyuzivat vynosu ve prospéch sektoru dopravy a optimalizace celého dopravniho systému (1. nejen silnic). Protoze doporuceni
nejsou pravné zdvaznd, Clenské zemé& mohou vynosy vyuzivat i k nedopravnim Géelom.

7) Smérnice &lenskym zemim ukladé zajidfovat Fédnou implementaci systému. Za timto G&elem mohou &lenské zemé prijimat
vedkerd nezbytnd opatieni a zavadét pokuty, jez budou G&inné, pfiméfené a odrazujici.
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DEFINICE POJMU V NOVELIZOVANE SMERNICI

Mytné” je konkrétni E4stka, kterou je nutno uhradit za vozidlo, jez urazi uréitou vzddlenost po Useku komunikace; zdkladem
pro vypocet Castky je ujetd vzddlenost a typ vozidla.

,Vazeny primérmy poplatek” je celkovy vynos ziskany prostiednictvim mytného za dané Easové obdobi déleny celkovym
poctem vozokilometri vykonanych po dané siti, jez v tomto obdobi podléhd zpoplatnéni mytnym. Vynos i prepravni vykon se
poditaji pro vozidla, na néz se vztahuje mymé.

JUzivatelsky poplatek” je konkrétni &éstka, jejimz uhrazenim ziskdva vozidlo pravo pouzivat komunikace na urité asové
obdobi.

,Vozidlo” je motorové vozidlo nebo vozova souprava uréend &i pouzivand vyhradné k silniéni prepravé ndkladi, jejiz maxi-
mélIni pfipustnd hmotnost véetné& ndkladu presahuje 3,5 tuny.

,Typ vozidla” je kategorie, do které vozidlo spadé podle poctu néprav, svych rozméri nebo hmotnosti, nebo podle jinych
klasifikaénich méfitek, kterd zohledfuji poskozeni komunikace (napr. systém klasifikace poskozovéni komunikaci stanoveny
v dodatku smérnice €. IV) za pfedpokladu, Ze pouzivany systém klasifikace je zaloZen na vlastnostech vozidla, které jsou bud
uvedeny v dokladech k vozidlu platnych ve viech &lenskych zemich, nebo jsou na pohled ziejmé.

,Otevieny systém mytného” je takovy systém, v némz se mytné hradi pouze tehdy, kdyZz uZivatel projizdi vybérnym mistem.
Na Usek viak Ize vjizdét a z ného vyjizdét mezi vybérnymi misty. Takovy systém Ize zavést tam, kde panuji obavy ze znevy-
hodfiovéni mistni dopravy nebo je Zddouci stimulovat déIniéni dopravu v rdmci regionu.

JUzavieny systém mytného” je takovy systém, v némz jsou vybé&rnd mista umisténa na viech prijezdovych komunikacich;
uZivatelé plati za ujety kilometr.

ZKRATKY

DSRC: Dedicated Shortrange Communications — systém umoziujici bezdratovy prenos dat na kratkou vzdélenost
EFC: Electronic Fee Collection — systém umozdujici vybér poplatku bez zastaveni vozidla

ETC: Electronic Toll Collection — systém umozAujici vybér myminého bez zastaveni vozidla

GPS: Global Positioning System — satelitni navigaéni systém

GSM: Global System for Mobile communications — standard bezdrétové komunikace pro mobilni telefony

HGV: Heavy Goods Vehicle — nékladni vozidla nad 3,5 tuny

TEN-T: Trans-European Transport Network — transevropskd dopravni sif

TEN-R: Trans-European Road Network — transevropskd silniéni sif



1. UVOD

Vymezeni rémce a Géelu publikace

Ucelem této publikace je poskytnout informace zdjemctim z &lenskych zemi EU, které uvazuji o zavedeni systému zpoplatnéni
ndkladni automobilové dopravy nebo o zméné systému stavajiciho. Méla by jim pomoci pfi vykladu sloZitych evropskych pravi-
del pro zpoplatnéni ndkladni automobilové dopravy v konkrétnim kontextu jejich zemé. Nejnovéjsi verzi téchto pravidel prijal
Evropsky parlament v prosinci 2005 a ministfi dopravy je formalné schvdlili v bfeznu 2006. Nova pravidla vstoupila v platnost
dnem zvefejnéni smérnice &. 2006/38/EC v Gfednim véstniku Evropské unie dne 9. éervna 2006.

Smyslem této publikace je odpovédét na dvé otdzky: ,Co je tieba udélate” a ,Co Ize udélate” Jinak feceno, doufdme, Ze tato
publikace udéld jasno v otdzkdch povinnosti Elenskych zemi a v tom, jaké volby jsou ponechdny na nich v oblasti zavadéni
vlastnich nérodnich systémi zpoplatnéni ndkladni automobilové dopravy.

Vychodiska

Jiz od doby vzniku jednotného trhu v EU plati legislativa tykajici se zpoplatiovéni ndkladni automobilové dopravy. Clenské
zemé viak podle ni nikdy nebyly povinny takové zpoplatiovani zavadét; legislativa pouze stanovila pravidla pro ty, které tak
chtély uéinit.

Vyznamnym divodem, pro¢ se Evropskd unie o toto téma vzdy zajimala, bylo zajiténi fadného fungovéni vnitiniho trhu,
pricemz klicovym prvkem bylo zabrdnit zemim v geografickém stiedu EU ve vybirdni nepfiméfenych poplatkl za tranzitni
dopravu.

Tato pravidla se neustdle vyvijeji pravé tak, jako se rychle vyviji samotny néstroj zpoplatiiovéni nakladni automobilové dopravy
v souvislosti s rozvojem novych technologii. V minulosti se uplatiovaly jednoduché roéni déIniéni ndlepky nebo fixni sazby za
kilometr dle papirovych vykazi. Smyslem téchto prvotnich systémi byla jednodu3e Ghrada ndkladi na infrastrukturu.

Vse se zménilo diky technologickému pokroku a rozvijejicimu se vyzkumu v oblasti zpoplatiiovéni silniéni dopravy. Poplatky
za uzivéni silnic jsou stdle promyslenéjsimi ndstroji, jejichz prostfednictvim |ze oSeffit celou Sirokou problematiku, jez zahrnuje
financovani, Fizeni dopravy, bezpe&nost provozu a dopady na Zivomni prostiedi.

Nejnovéjsi verze pravidel EU do urcité miry odrdzi vyvoj v oblasti teorie a praktickych systémi zpoplatiovéni silniéni dopravy.
Pravidla jsou ponékud pruzné&jii a modernéjsi nez ta pivodni, ale jsou téz slozit&jsi — a proto jsme napsali tuto pfirucku.

Historie pfipravy novely smérnice

Dne 15. prosince 2005 prijal Evropsky parlament kompromisni névrh pravidel zpoplatn&ni nakladni silni¢ni dopravy, vypra-
covany predstaviteli Rady ministrd dopravy a Viyboru Evropského parlamentu pro dopravu (TRAN). Prvni smérnice tykaijici se
zpoplatiovani uzivateld silniéni infrastruktury na evropské Grovni, obecné zndmé jako ,Smérnice o eurozndmce”, byla pfijata
vroce 1993. Tuto smérnici pozdéji novelizovala smérnice ¢. 1999/622. Evropskd komise v ervnu 2003 predlozila dalsi
navrh novely této smérnice®. Hlasovénim Evropského parlamentu ze dne 15. prosince 2005 a formdlnim schvdlenim ministro
dopravy ze dne 27. biezna 2006 byla tato novela po témér dvou a pil letech rozhovord v Evropském parlamentu a Radé pro
dopravu prijata.

Evropskou federaci pro dopravu a Zivotni prostiedi (T&E) névrh Komise z éervna 2003 neuspokoijil, a predlozila proto alter-
nativni ndvrh novely smérnice 1999/624. Sdruzeni T&E od zaZatku roku 2004 vedlo Sirokou koalici zainteresovanych stran,

voevs

jako nezbytnost, aby upravend smérnice davala ¢lenskym zemim prévo:

1. zavédét zpoplatnéni uzivateld silnic na celé silniéni siti bez omezenti,
2. rozhodovat o vyuziti vynosu,
3. zahrnovat veskeré externi ndklady.

V hlasovéni Vyboru Evropského parlamentu pro dopravu ze dne 13. prosince 2005 se vétsina doporuceni koalice vedené
sdruzenim T&E odrazila. Rada ministri dopravy se viak rozhodné stavéla proti zahrnuti externich ndkladi do vy3e poplatku.
Koneénd verze novely smérnice tedy pouze vyzyva Komisi ke schvdleni metodiky vypoétu externich nékladi do dvou let
a v souvislosti s tim k pfedlozeni nového ndvrhu smérnice. Evropsky parlament a Rada souhlasily, Ze tento ndvrh Komise fadné
prezkoumaii. Je urditym zklamdanim, Ze tento kompromis, pfijaty dne 15. prosince 2005, &lenskym zemim EU na nékolik let
znemozni zahrnovat ndklady spojené se Zivotnim prostfedim a zdravim obyvatel do vy3e poplatku.

2 Smérnice ¢&. 1999/62/EC o zpoplatriovani tézkotondznich nékladnich vozidel pouZivajicich uréité komunikace

3 Ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady novelizujici smérnici & 1999/62/EC o zpoplatfiovéni tézkotondzZnich nékladnich
vozidel pouZivajicich uréité komunikace

4 Amending the ,Eurovignette Directive” - An alfernative to the European Commission’s proposal, T&E 03/4

http://www.transportenvironment.org,/docs/Publications /2003 %20Pubs,/Eurovignettefinal. pdf
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Novela smérnice nicméné znamend urity pokrok a vytvéii prostor pro omezovani dopadu silniéni dopravy na Zivotni prostie-
di. Clenské zemé diky ni mohou zpoplatiovat nékladni dopravu na celé silniéni siti, nikoli pouze na délnicich. Clenské zemg,
které jiz systémy zpoplatnéni maiji, jsou navic povinny zahrnout do systému do roku 2012 viechna vozidla nad 3,5 tuny, pfi-
cemz tak mohou uéinit i dfive. To predstavuje jisté zlep3eni oproti sou¢asnému minimu 12 tun. Po roce 2010 jiz ¢lenské zemé&
musi mit rozné poplatky podle ekologiénosti vozidel a mohou €z zavadét regulaéni poplatky za Géelem boje s ekologickymi
problémy. A konecné v hornatych oblastech Ize k promérnému poplatku pfidat pfirdzku na financovéni prioritnich projektd
v ramci Transevropskych dopravnich siti (TEN-T) v tomtéZ koridoru.

Skrovny pokrok, ktery tato novela smérnice predstavuje, bude v praxi pfinosny pouze tehdy, pokud ¢lenské zemé skutedné
vyuziji nabizenych moznosti. To je také hlavnim (&elem této publikace: ma Etendie sezndmit s moznostmi, jez vznikly novelou
smérnice o zpoplatiovdni t&zkotondznich nékladnich vozidel, a poukdzat na jednotlivé vyzvy.

Publikace nejprve struéné shrnuje zku3enosti se zpoplatiovanim silniéni dopravy v nékolika zemich EU (2. kapitola). Poté
ndsleduje prehled toho, co pfesné se zavedenim novelizované smérnice méni, a to porovndnim jejich ustanoveni a termind
se smérnici 1999/62 (zmény jsou pro snazdi orientaci vytistény tuéné). Kazdd zména je doplnéna struénym vysvétlenim
a komentdifem. Kapitoly 3-9 se tedy vénuiji témto strankdm smérnice: stanovenym vozidlim, prostorovému rdmci, odstupfovani
poplatkd, pFirdzkdm, regulaénim poplatkim, vyuziti vynosd a vymdhani.

V dodatku €. 1 naleznete rozsdhlou srovnavaci tabulku, kterd shrnuje stévaijici situaci a konkrétni moznosti v kazdé &lenské
zemi. Podkladem jsou zjisténi predklddand v nésledujicich dodatcich, z nichz prvni se vénuje moZnostem v citlivych horskych
oblastech (dodatek &. 2) a ostatni se zabyvaiji stdvaijici situaci a pfileZitostmi v jednotlivych lenskych zemich.



2. SOUCASNE ZKUSENOSTI SE SYSTEMY MYTNEHO NA ZAKLADE UJETE
VZDALENOSTI

Systémy zpoplatiiovani vozidel na zdkladé ujeté vzddlenosti v souCasnosti existuji pouze v nékolika mdlo ¢lenskych zemich.
Nejéast&ji se setkavdme s ddlnicnimi poplatky vybiranymi ve Francii, Itdlii, Portugalsku a Spanélsku. Ve viech téchto zemich
se vybirani poplatki tykd jen asti ddlnicni sité. V neddvné dobé byly systémy zpoplatnéni v 3irsi mife zavedeny v Rakousku,
Némecku a Svycarsku (které neni clenem EU), kde jsou zpoplatnény veskeré ddlnice & dokonce veskeré silnice.

Novinkou je v roce 2007 zavedeni vykonového zpoplatnéni na ddlnicich a silnicich pro motorovd vozidla v CR. Zatim je viak

prili§ brzy na to, aby bylo mozné dopady systému analyzovat.

PfestoZe systémy zavedené ve tfech posledné zmifiovanych zemich jsou si podobné, lisi se fadou vyznamnych prvk:

rychlostnich silnic

Rakousko Némecko Svycarsko Ceskd republika
datum zavedeni 1.1.2004 1. 1. 2005 1.1.2001 1. 1.2007
dot&end vozidla nad 3,5 tuny nad 12 tun nad 3,5 tuny nad 12 tun
dotéena sif ddlnice a nékolik ddlnice vedkeré silnice v zemi | veskeré ddlnice

a silnice pro motorovd
vozidla

odstupriovéni dle

pocet ndprav

poctu ndprav a emisni
tfidy

maximdlni hmotnosti
véetné ndkladu a emisni
tridy

poctu ndprav a emisni
tfidy

[sva/index.html

vy3e poplatku od 1.1.2007 Od 1.1.2007: Od 1.1.2005: od 1.1. 2007:
za 40 t/pocet ndprav 0,3255 €/km EURO O-lI: 0,155 €/km | EURO 0-: 0,69 €/km EURO O-:
4+, bez DPH EURO IIV: 0,13 €km | 0,57 - 0,74 €/km €0.19 (CZK 5.40)
EURO V: 0,11 EURO Il: 0,61 €/km EURQ III-V:
EURO IIIV: 0,52 €/km | €0.15 (CZK 4.20)
(na rok 2008 se
planuje rust poplatkd)
technologie mikrovinng (DSRC) satelitni navigace (GPS) | tachograf, mikrovinn& [ mikrovinnd (DSRC),
a mobilni komunikace | (DSRC), satelitni Plany preijit na GPS.
(GSM) navigace (GPS) ke
kontrole
ndklady 12 % vynosu® 18 % vynosu® 5 % vynosu’ nejsou data
informace http:// http:// http:// www.premid.cz
www.gomaut.at www.bmvbs.de/ www.ezv.admin.ch/
Verkehr/Strasse-, zollinfo_firmen/stevern_
1436 /LKW-Maut.htm abgaben/00379
http:// http://
www.tollcollect.de www.are.admin.
ch/are/en/verkehr/

% Friedrich Schwarz-Herda, rakouské federdlIni ministerstvo dopravy, inovaci a technologie (BMVIT), Interurban road pricing:
The Austrian Experience, prezentace pro skupinu IMPRINT-NET, Brusel, 25. 4. 2006.

¢ Matthias Rapp, Rapp Trans, prezentace FNE, technickd névstéva, 30. 1. 2006.

7 Matthias Rapp, Rapp Trans, prezentace FNE, technickd névstéva, 30. 1. 2006.
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Z dosavadnich roénich az pétiletych zkusenosti Ize vyvodit tyto z4véry:

Pfepravni vykon: Po vice nez 30 letech neustdlého ristu pfeprovnl'ho vykonu doslo ve Svycarsku po zavedeni poplatkl z pro-
vozu tézkotondznich vozidel jednoznaéné ke zlomu. Za prvni dva roky po zavedeni poplatki prepravni vykon meziroéné
klesal 0 5 % (ARE 20048). Celkovy pocet kamiond pr0||zo|e||C|ch pres Svycarské Alpy klesa diky cilené dopravni politice,
kterd chce snizit ndkladni silniéni dopravu a prosadit presun zboZi na Zeleznici a zmirnit zatiZeni Zivotniho prostiedi.
Zpoplatnéni tézkotondzni silniéni dopravy hraje v dopravni polmce Svycarska kli¢ovou Glohu.

Sektor silni¢ni doprovy a logistiky se pfitom ve Svycarsku rozviji a dosahuje vy33i produktivity. Nékteré spoleénosti dnes
spolupracuji v zajmu lepdiho vytéZzovani. Nékteré stfedné velké podniky, které mély obtize s prizpdsobenim, zanikly. Tento
trend je patrny i v Némecku i Rakousku. Pfepravni vykon nevytizenych kamioni v Némecku za prvni tfi mésice roku 2005
poklesl o vice nez 2 %, coz je nadprimérné (BAG 2005°). To dokazuje efektivnéjsi vyuZivani lozné kapacity ndkladnich
automobilU.

Upravy slozeni vozového parku: Systémy zpoplatnéni zalozené na emisich v Némecku a Svycarsku maii zfetelny dopad
na slozeni vozového parku. Ve Svycarsku v roce 2000 vyrazné vzrostl prodej ndkladnich automobild. V dopravnim sektoru
dochdzelo k vyméné stardich vozidel za méné znecnst||C| jiz pred zavedenim systému (ARE 2004, BAG 2005). Tento jev
neni patrny v Rakousku, protoze tam poplotek s emisni tfidou nesouvisi.

Ve Svycarsku doslo k prechodu na mensi vozidla. V Némecku v roce 2004 vzrostl prodej nékladnich vozidel o maximalni
hmotnosti 10-12 tun o téméf 20 % (BAG 2005).

Emise: Podle modelovych vypocti povede Svycarské zpoplatnéni tézkotondznich vozidel v roce 2007 k poklesu emisi CO,
a NOx z vozidel o 6-8 % (ARE 2004).

Znainé mnozstvi kamiont se vyhybd placeni poplatkd tim, Zze jezdi po silnicich, jez nepodléhaji mytmému. V Rakousku
a Némecku po zavedeni systému zpoplatnéni ddlnic doslo k vyraznému ndristu nékladni dopravy na &dsti silnic druhé fidy.
Je jednoznacné doloZeno, Ze t&zkd ndkladni preprava prechdzi na soub&zné komunikace. K tomu navic nedochdzi pouze
v téchto dotéenych zemich; na uréitych trasdch kamiony jezdi i po spo]nicich vedoucich sousednimi staty. Nejzndméjsim
prikladem | jsou délnice ve francouzském regionu Alsasko, kde byl zaznamendn ndrist t82ké nakladni prepravy o cca 20 %.
Tento jev neni patrny ve Svycarsku, kde zpoplatnéni podleho|| viechny silnice. V Rakousku a Némecku byl na nékterych
komunikacich vyhlésen zdkaz viezdu nékladnim vozidlom.

Prijeti u uZivateld: Vzhledem k naristajicimu uzivéni palubnich jednotek je nyni 90 % poplatkd na némecké siti pocitdno
a O&tovéno elektronicky, coz redukuje provozni ndklady systému a usnadfivje plany na budouci diferenciaci poplatkd.
Navratnost némeckého systému presdhla v roce 2006 i miliardy EUR.

Prozkum v Rakousku shledal, ze 94 % uZivatel systému a zndmek pro lehéi vozidla prohladuji, ze jsou bud' spokojeni, nebo
velmi spokojeni (ASFINAG 2005).

Zména délby prepravni prace: V dotéenych zemich nedochézi k Z4dné zdsadni zméné délby prepravni préce.
Spotiebitelské ceny: V Zddné z dotéenych zemi nedoslo k vyraznému zvyseni spottebitelskych cen.

Konkurenceschopnost: Svycarsky systém md nejvyssi poplatky na kilometr v Evropé a pokryvé viechny silnice v zemi.
Navzdory tomu se Svycarsko v letech 2006-2007 podle Svétového ekonomického féra posunulo na svétovém zebicku
konkurenceschopnosti nahoru. Klasifikace Svétového ekonomického féra je zalozena na velkém mnozstvi faktord a k cel-
kovému pozitivnimu hodnoceni Svycarska piispivé také to, Ze je hodnoceno jako nejlepsi na svéte, pokud jde o celkovou
kvalitu infrastruktury a rozvoje zeleznice.

8 ARE 2004: Svycarsky federdini dfad Gzemniho rozvoje (ARE), ministerstvo Zivotniho prostiedi, dopravy, energetiky a komunikaci

(DETEC) Fair and efficient: The Distance-related Heavy Vehicle Fee (HVF) in Switzerland, prosinec 2004.

? BAG 2005: Némecky federdini ufad pro nékladni dopravu (BAG): Marktbeobachtung Gueterverkehr, Sonderbericht:

Auswirkungen der streckenbezogenen LKW-Maut, zéfi 2005.



3. VOZIDLA, NA NEZ SE SMERNICE VZTAHUJE

a) Porovndni textu novely s pdvodnim textem

Smérnice &. 99/62

Novelizovand smérnice &. 2006/38
(nahrazuje smérnici ¢. 99/62)

Clének 1

Tato smérnice se vztahuje na dané z vozidel, mytné

a uzivatelské poplatky vybirané za vozidla podle vymezeni
v &lanku 2.

Clének 1

Tato smérnice se vztahuje na dané z vozidel, mymé

a uzivatelské poplatky vybirané za vozidla podle vymezeni
v &lanku 2.

Clének 2

(d) ,vozidlo” je motorové vozidlo nebo vozové souprava
uréend &i pouzivand vyhradné k silniéni pfepravé ndkladg,
jejiz maximdlni pfipustnd hmotnost véetné nékladu je
nejméné 12 tun.

Clének 2

(d) ,vozidlo” je motorové vozidlo nebo vozovd souprava
uréend &i pouzivand vyhradné k silniéni prepravé ndklado,
iejiz maximélni pfipustnd hmotnost véetné nékladu
presahuje 3,5 tuny.

Clének 7

1. Clenské zemé& mohou provozovat nebo zavddét mytné a/nebo
uzivatelské poplatky na Transevropské silniéni siti nebo na jejich
Eastech pouze za podminek stanovenych odstavci 2 az 12.
Timto neni dotéeno pravo &lenské zemé v souladu se Smlouvou
o EU uplatiiovat mytné a/nebo uZivatelské poplatky na silnicich,
jeZ nejsou soucdsti Transevropské silniéni sité, mezi jinym na
soub&znych silnicich, na néz mize provoz z Transevropské
silniéni sité prechdzet a/nebo predstavuji pfimou konkurenci
urcitym Eastem této sitd, nebo za jiné typy motorovych vozidel,
iez nespadaii do definice ,vozidla”, na Transevropské silniéni
siti za pfedpokladu, Ze vybér mytného na téchto silnicich
nediskriminuje mezindrodni dopravu a nevede k pokfiveni
konkurence mezi provozovateli.

Clének 7/2

(a) Clenské zemé se moze rozhodnout provozovat nebo

zavadét mytné a/nebo uzivatelské poplatky pouze za vozidla

o maximdlni pfipustné hmotnosti véetné ndkladu nejméné

12 tun. Rozhodneli se &lenskd zemé vybirat mytné a/nebo

uZivatelské poplatky za vozidla pod touto hmotnostni hranici,

plati ustanoveni této smérnice.

(b) Mytné a/nebo uzivatelské poplatky se od roku 2012 musi

vztahovat na vedkerd vozidla [dle definice, tj. pFes 3,5 tuny].

(c) Clenska zemé se smi od pozadavku uvedeného v pismenu

(b) odchylit, pokud uvdzi, Ze rozsifeni vybéru mytného na

vozidla lehéi nez 12 tun by:

— mélo vyrazné negativni dopady na plynulost provozu, Zivotni
prostiedi, hluénost, kongesci nebo zdravi obyvatel; nebo

- obnéselo administrativni ndklady, které by presahly 30 %
takto ziskaného dodateéného vynosu.
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b) Vysvétlivky a komentdr

Smérnice . 1999/62 se vztahuje na vozidla, jejichz maximdélni hmotnost véetné ndkladu presahuje 12 tun. BéZnd praxe
tradiénich provozovateld ddlniénich systémd mytného i rakouského programu zpoplatnéni nékladni automobilové dopravy je
takovd, Ze vozidla do 12 tun spadaji do rozhodovaci pravomoci jednotlivych &lenskych zemi. Novela smérnice se naproti
tomu vztahuje na vozidla pres 3,5 tuny, takze od nynéjska budou &lenské zemé& moci zavadét programy zpoplatnéni pro
viechna tato vozidla. Mohou se ale téz rozhodnout pokracovat se stévajicimi systémy nebo zavadét nové pro vozidla nad
12 tun, avidak pouze do roku 2012. Poté viechny stavaijici i nové programy budou muset zahrnovat vozidla pres 3,5 tuny,
pokud nenastane jedna z ndsledujicich dvou podminek:

1. zahrnuti vozidel pod 12 tun by mélo negativni dopad na plynulost provozu, Zivotni prostredi, hluénost, kongesci nebo
zdravi obyvatel; nebo
2. administrativni néklady by preséhly 30 % takto ziskaného dodateéného vynosu.

Ad 1:

Dostupné technologie dokdzi zpoplatnit viechny typy vozidel, aniz by dochdzelo k naruseni plynulosti prepravy néklado.
Navic zahrnuti vétsiho poctu vozidel do programu bude jisté mit kladny vliv na Zivotni prostiedi i zdravi obyvatel. Zdé se proto
pomérné nepravdépodobné, Ze tento prvni divod lze brat jako opodstatnény pro nové, mékéi systémy.

Ad 2:

Z technického a procesniho hlediska se zdd byt velice pravdépodobné, Ze Ize vyvinout takové systémy, u nichz administrativni
ndklady nepfesdhnou 30 % vynosu. Novela smérnice vak neobsahuije pfilis jasnou definici administrativnich nakladi, coz do
budoucna ponechdvd prostor k diskusi.

Pfestoze hranice 3,5 t neni povinnd az do roku 2012, novela smérnice dovoluje zahrnuti t&chto vozidel hned od poédatku.
Text novely vyslovné pravi, Ze Ize zpoplatiovat i vozidla, na néz se smérnice nevztahuje.

S vyjimkou zemi s tradi¢nimi ddlniénimi provozovateli a Rakouska, které iz vozidla do 12 tun zpoplatiuje, mohou z tohoto
rozsifeni rozsahu dotéenych vozidel vytézit viechny ¢lenské zemé. Clenské zemé, jichz se to tykd, by se mély pfipravovat na
prijeti systému zpoplatnéni vozidel pfes 3,5 tuny okamzité a nedekat do roku 2012, kdy to bude povinné.



4 . VYMEZENI PUSOBNOSTI SYSTEMU ZPOPLATNEN(

a) Porovndni textu novely s pdvodnim textem

Smérnice ¢. 99/62 Novelizovand smérnice &. 2006/38
(nahrazuje smérnici &. 99/62)

Clének 2 Clének 2

(a) ,ddlInice” je silnice uréend a postavend vyhradné pro motorovou dopravu, | (a) ,Transevropska silniéni sit” je silniéni sif

jez neobsluhuje prilehlé pozemky a jez: vymezend v 2. &asti dodatku &. | k Uneseni

(i) ma s vyjimkou zvléstnich mist nebo docasnych uzavirek oddélenou jizdni | Evropského parlamentu a Rady &. 1692/96/

drdhu pro kazdy ze dvou smérd provozu, pficemz tyto jizdni drahy jsou EC ze dne 23. cervence 1996 o pravidlech

od sebe oddéleny délicim pdsem, ktery neni uréen pro dopravu, nebo ve Spolecenstvi pro rozvoj Transevropské

vyjimeénych piipadech jinak; dopravni sité'® a doloZzend mapami. Mapy

(i) nikde se Groviiové nekfiZi s jinou silnici, Zeleznici, tramvajovou trati ani pfitom zndzorfuji odpovidaijici Gseky uvedené

cestou pro pési; v provozni &ésti tohoto Usneseni a dodatku &. II.

(iii) je zvl&3t& oznagena jako ddlnice.

Clének 7 Clének 7

1. Clenské zem& mohou provozovat nebo zavdadét mytné a/nebo uzivatelské | 1. Clenské zem& mohou provozovat nebo
poplatky za podminek uvedenych v odstavcich 2-10. zavddét mytné a/nebo uzivatelské poplatky na
2. (a) Mytné a/nebo uzivatelské poplatky budou vybirdny pouze od uzivatell | Transevropské silnicni siti nebo na jejich &astech
ddlnic a dalsich viceproudych silnic, jez jsou svymi parametry obdobou pouze za podminek stanovenych odstavci 2
ddlnic, nebo od uzivateld mostl, tunell a horskych prosmykd. az 12. Timto neni dotéeno pravo &lenské zemé&
Pokud viak v dané Elenské zemi neexistuje Zadné vieobecnd sit ddlnic v souladu se Smlouvou o EU uplatfiovat mytné a/
nebo smérové rozdélenych komunikaci podobnych vlastnosti, mytné a/nebo | nebo uZivatelské poplatky na silnicich, jez nejsou
vZivatelské poplatky mohou byt v této zemi vybirdny od uZivateld silnice sou&dsti Transevropské silniéni sité, mezi jinym
nejvy$si kategorie z technického hlediska. na soubé&znych silnicich, na néz mize provoz

(b) Po poradé s Komisi a v souladu s procedurou stanovenou Usnesenim Rady | z Transevropské silni¢ni sité byt pfesmérovén

ze dne 21. bfezna 1962, jez stanovi postup pro pfedb&zné zhodnoceni a/nebo predstavuji pfimou konkurenci ur&itym

a poradu ve vé&ci urcitych zdkonU, predpist a spravnich ustanoveni tykajicich | &astem této sit&, nebo za jiné typy motorovych
se dopravy, navrhovanych v élenskych zemich (12) vozidel, jez nespadaiji do definice ,vozidla”, na
(i) 1ze mytné a/nebo uzivatelské poplatky vybirat téZ od uzivateld jinych Transevropské silniéni siti za predpokladu, Ze
Usekd zdkladni silniéni sité, zejména vybér mytného na t&chto silnicich nediskriminuje
— tam, kde pro to existuji bezpecnostni divody, mezindrodni dopravu a nevede k pokfiveni

— v &lenské zemi, jejiz prevaznd &ést je bez souvislé sité ddlnic nebo smérové | konkurence mezi provozovateli.
rozd&lenych komunikaci podobnych vlastnosti, v této &ésti zemé, ale pouze
na silnicich pouzivanych pro mezindrodni a meziregiondlni t&Zzkotondzni
ndkladni dopravu za predpokladu, Ze poptdvka po dopravé a hustota
zalidnéni ekonomicky neodivodhuji vystavbu ddlnic nebo smérové
rozdélenych komunikaci podobnych vlastnosti;

b) Vysvétlivky a komentdr

Smérnice ¢. 1999/62 dovolovala zpoplatnéni vyhradn& na ddlnicich, pfi¢emz divodd pro udéleni vyjimky bylo velmi poskrov-
nu: napfiklad tam, kde neexistuje ddlniéni sit, nebo z bezpe&nostnich divoda.

Prostorovym rdmcem novelizované smérnice je Transevropskd silniéni sif (TEN-T), vymezend smérnici o TEN, novelizovanou
vroce 2004 (usneseni ¢. 884/2004/EC). Veskeré ostamni silnice jsou predmétem svobodného rozhodnuti Elenské zemé,
takZe éElenské zemé mohou vybirat poplatky v souladu s ustanovenimi Smlouvy o EU. To znamend, Ze poplatky na této siti
nesmi diskriminovat a Ze néstroj musi byt pfiméfeny. TotéZ plati i pro silnice soub&zné se siti TENR, na néz miZe byt provoz
presmérovdn. Tyto soub&zné komunikace pfitom text vyslovné uvédi. To viak neznamend, Ze by se princip svobodného ro-
zhodovani Elenské zemé vztahoval pouze na soub&zné silnice.

Pro rozifovani systému nad rémec sité TEN-R v Elenskych zemich neni stanoven z&dny termin, takze je ponechéno zcela na
rozhodnuti jednotlivych &lenskych zemi. Zavedenim mytého na viech silnicich se pfedejde presmérovani dopravy z délnic
na vedlej3i silnice. To bude v pfisludnych koridorech pfinosné pro obyvatele i mistni hospoddfstvi, protoze se tim snizi pocet
vozidel, kterd mésty a obcemi v oblasti po vedlejsich silnicich pouze projizdéji. Zahrnuti viech silnic do programu zpoplatnéni
je téz spravedlivéjsi vici uzivatelim, protoze ndklady na sprévu a ddrzbu vedlejsich silnic jsou zpravidla vy33i nez u ddlnic.

Jelikoz podle byvalé smérnice 1999/62 nebylo dovoleno vybirat poplatky na silnicich, jez nejsou déInicemi, toto nové ustano-
veni mUZe byt pfinosné pro viechny &lenské zemé EU. Ve Svycarsku, jez neni Elenem EU, takovy systém Gspésné funguje jiz
od roku 2001.

100J 1 228, 9.9.1996, str. 1. Rozhodnuti aktudlné novelizovdno rozhodnutim &. 884,/2004/EC (OJ L 167, 30.4.2004, str. 1)
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5. ODSTUPNIOVANI POPLATKU

a) Porovndni textu novely s pivodnim textem

Smérnice ¢&. 99/62

Novelizovand smérnice &. 2006/38
(nahrazuje smérnici &. 99/62)

Clének 7

10. Aniz by bylo dotéeno pravo na vybér
poplatku vézeného proméru uvedeného
v odstavci 9, sméji ¢lenské zemé

(a) emisnich tfid vozidel za pfedpokladu, ze
z&dny poplatek o vice nez 50 % neprekrodi
poplatek ze srovnatelnych vozidel

odstupRovat vysi vybiranych poplatkd podle:

Clének 7

10. Aniz by bylo dotéeno prévo na vybér poplatku vézeného proméru uvedeného
v odstavci @, sméji Elenské zemé odstupfiovat vysi vybiranych poplatkd za Gelem
boje s poskozovénim Zivotniho prostiedi, snizovéni kongesce, minimalizace
poskozovdni infrastruktury, optimalizace uZivani dotéené infrastruktury, podpory
bezpeé&nosti silniéntho provozu apod., za predpokladu, Ze toto odstupfiovéni:

- je pfimé&fené sledovanému Géelu;

— je transparentni a nediskriminadni, pfedevsim vzhledem k ndrodnosti pfepravce,

zemé &i mista provozovny prepravce nebo registrace vozidla a pivodu nebo
mista ureni prepravy;

spliujicich nejpfisn&jsi emisni normu;

(b) denni doby za pfedpokladu, ze

z&dny poplatek nepiekroi nejnizsi denni
poplatek o vice nez 100 %. Odstupfiovdni
poplatkd v souvislosti s emisni tidou vozidel
nebo denni dobou musi byt pfiméfené
sledovanému Géelu.

(b) V souladu s podminkami bodu (a) Ize vy3i poplatkd odstupfiovat podle:
- emisni ffidy EURO podle dodatku O s ohledem na emise tuhych &éstic a NOx
za predpokladu, ze z&dny poplatek o vice nez 100 % neprekroéi poplatek ze
srovnatelnych vozidel spliujicich nejpfisn&jsi emisni normu;
— denni doby, druhu dne v tydnu nebo ro&niho obdobi za pfedpokladu, Zze
(i) Z&dny poplatek neprekrodi nejnizsi denni poplatek, vybirany ke dni v tydnu nebo
ro¢nimu obdobi s nejniz3i sazbou o vice nez 100 %; nebo
(ii) je-li nejlevn&si obdobi bezplatné, pfiplatek za nejdrazsi denni dobu, den
v tydnu nebo roéni obdobi o vice nez 50 % neprekroci vysi poplatku, ktery by se
jinak na dotyéné vozidlo vztahoval.

Clenské zemé budou povinny odstupfiovat vy3i vybiranych poplatkd v souladu

s prvnim oficidlnim pozadavkem nejpozdéji v roce 2010 nebo v pfipadé tlev

v okamziku prodlouzeni platnosti dané dlevy.

Clenskd zemé se viak miZe od tohoto pozadavku odchylit, pokud:

- by jim doslo k zdvaznému narudeni soustavy systému vybéru poplatkd na jejim
Uzemi;

- by zavedeni takového odstupiovdni v dotyéném systému zpoplatnéni nebylo
technicky proveditelné; nebo

- by jim doslo k odklonu nejvice znecistujicich vozidel z transevropské silni&ni sité
s ndslednymi dopady na bezpeénost silniéniho provozu a zdravi obyvatel.

O kazdém takovém odchyleni je Elenskd zemé povinna vyrozumét Komisi.

b) Vysvétlivky a komentar

Ackoli kategorie pouzitelné k odstupriovéni poplatkd — emisni tfidy a doba pouziti komunikace — se v zdsadé nezménily,
novela smérnice ddva ¢lenskym zemim vétsi svobodu a prostor.

Co se tyce emisi, poplatky se dosud smély odstupriovat pouze podle Siroce pojaté emisni tfidy. Podle novely se vyse poplatkd
muze odstupfovat v zdvislosti na emisich NOx a tuhych &astic. Diky tomu bude atraktivnéjsi dovybavit starsi ndkladni automo-
bily filtry tuhych &astic. | v nizké emisni tidé by takové vozy mohly ziskat jesté niz3i zpoplatnéni, protoze se snizi jejich emise
tuhych &dstic. Rozdil vy3e poplatki mezi nejvice a nejméné zneéidfujicimi vozidly smi v sou€asnosti Cinit az 100 %, zatimco
podle dFivéjsi smérnice &. 1999/62 to bylo jen 50 %.

Co se ty&e odstupfiovdni v zdvislosti na Ease, poplatky se nyni mohou lisit nejen v riznou denni dobu, ale téz podle druhu dne
v tydnu a roéniho obdobi. Tyto dva typy odstupiovani — podle emisi a podle doby - Ize s¢itat.

Novela uklédd povinnost zavést odstupiiovani podle ekologicnosti vozidel nejpozdsji do roku 2010. Clenské zemé vsak
nemuseji éekat a mohou ihned vyuZit prilezitosti vice zpoplatnit ta vozidla, kterd vice zneéidfuji a naopak. Tim daji impuls
prepravcum, aby nahrazovali znegistujici ndkladni vozy &istimi.

Systém s poplatky odstupfiovanymi podle emisni tfidy mé v souasné dobé& pouze Némecko a Ceské republika (mimo EU téz
Svycarsko). Vétsing &lenskych zemi tudiz davd novela prostor aktivné zavadét emisni tarify a prispét tak k rychlejdimu konci
provozu silné znedistujicich vozidel.



6. PRIRAZKY

a) Porovndni textu novely s pdvodnim textem

Smérnice &. 99/62

Novelizovand smérnice &. 2006/38
(nahrazuje smérnici &. 99/62)

Clének 7

11. Aniz by byla dotéena ustanoveni &lanku 9(1), Ize ve vyjimecnych pfipadech

infrastruktury v hornatych regionech po uvédoméni Komise k mymnému za konkrétni

Useky silnic Getovat pFirazky:

(a) jsou-i Useky stizené vaznou kongesci, jez ma dopad na volny pohyb vozidel,

nebo

(b) zpisobuje-li provoz vozidel po Gsecich vazné poskozovani Zivotniho prostiedi,

pod podminkou, Ze:

- vynos z pfirdzek se investuje do prioritnich projektd evropského vyznamu
uvedenych v PFiloze Ill Usneseni ¢. 884/2004/EC, jez pfimo prispéji k zmirnéni
dané kongesce nebo poskozeni Zivotniho prostiedi a jez jsou umistény v fomtéz
koridoru jako Usek silnice, na némz je pfirdzka Gétovdna;

— pfirdzka, kterou |ze G&tovat navic k mytnému odstupfiovanému podle odstavce 10,
nepfevyduje 15 % vazeného priméru mytného, jez se vypoéitd podle odstavce 9
vyjma pfipady, kde se vynos investuje do preshrani¢nich Gsekd prioritnich projektd
evropského vyznamu, jejichz pfedmétem je infrastruktura v hornatych regionech;
v takovém pFipadé vyse pfirdzky nesmi prekrocit 25 %;

— uplatnéni prirdzky nevede k nespravedlivému zachdzeni s komeréni dopravou
v porovndni s ostatnimi uZivateli silnice;

— pred uplatnénim prirdzky je Komisi pfedlozen finanéni plén pro infrastrukturu, na
niz je prirdzka uplatnéna, a analyza nékladd a pfinost nového infrastrukturniho
projektu;

— obdobi, po néz mé pfirdzka platit, je pfedem stanoveno a omezeno a odpovidé
predpokladanému vynosu podle predlozeného finanéniho planu a analyzy
ndkladt a prinoss.

Uplatnéni tohoto ustanoveni v pfeshraniénich projektech upravi smlouva mezi

dotyénymi Elenskymi zemémi.

Komise po obdrzeni finanéniho plénu od ¢&lenské zem&, jez md v tmyslu zavést

prirdzku, o tomto z&méru obezndmi &leny vyboru uvedeného v &lanku 9¢(1). Pokud

Komise usoudi, Ze uvaZzovand pfirdzka neodpovidé podminkdm stanovenym

v tomto odstavci, nebo pokud usoudi, Ze uvazovand pfirdzka bude mit vyznamny

nepfiznivy vliv na hospoddisky rozvoj okrajovych region, mize plan poplatkd

predloZeny dotyénym &lenskym stdtem zamitnout nebo Zddat o jeho prepracovani

v souladu s postupem uvedenym v &lanku 9¢(2).

b) Vysvétlivky a komentdr

PFirGzky jsou novym ndstrojem, ktery zavedla novelizovand smérnice. Clenskym stétom umoziiuje na silnicich v hornatych
oblastech zvy$ovat mytné o 15 % nebo 25 %. Lze to viak provadét pouze v koridorech, kde existuje prioritni projekt TEN, do
néhoZ sméfuje vynos z pfirdzky. Jednd li se o preshraniéni prioritni projekt TEN, mohou dotyéné &lenské zemé zavést prirazku

25 %, v ostatnich pfipadech pouze 15 %.

Tento néstroj s pFihlédnutim k mnozstvi pozadavky (tj. hornatd oblast, prioritni projekt TEN v tomtéz koridoru) pfindsi nové
moznosti pouze nékolika Elenskym zemim. Nejlépe patrné bude vyuZiti u projektt Zelezniénich tuneld v Alpdch (Brenner, Lyon-
Turin) a v Pyrenejich (zelezniéni spojeni sttedem Pyreneji). Prirdzky viak mohou pfijit v Gvahu i u projektt v hornatych oblastech
novych &lenskych zemi (Slovensko, Slovinsko, Bulharsko, Rumunsko).

Otdzce prirdzek v hornatych oblastech se podrobnéji vénuje pfiloha 2.
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7. REGULACNI POPLATKY

a) Porovndni textu novely s pivodnim textem

Smérnice &. 99/62 Novelizovand smérnice &. 2006/38

(nahrazuje smérnici &. 99/62)
Clének 9 Clének 9
1. Tato smérnice nesmi Elenskym zemim 1. Tato smérnice nesmi Elenskym zemim brdnit v nediskriminaénim uplatfiovédni:
branit v uplatiiovéni: (a) konkrétnich dani nebo poplatky:
(a) konkrétnich dani nebo poplatkd: - vybiranych pfi registraci vozidla nebo
- vybiranych pfi registraci vozidla nebo — uvalenych na vozidla & néklady vyjime&nych hmotnosti & rozmérg;
- uvalenych na vozidla & néklady (b) parkovného a zvldstnich poplatkl za provoz ve méstech.

vyjimeénych hmotnosti &i rozmérd; Ta. Tato smérnice nesmi &lenskym zemim brénit v nediskriminaénim uplatiovéni:

(b) parkovného a zvlddtnich poplatkl za (a) regulaénich poplatkd zvldsté uréenych k boji s dopravni zacpou v uréitych
provoz ve méstech; Casovych obdobich &i mistech;
(c) regulaénich poplatkd zvlasté uréenych | (b) regulagnich poplatkd uréenych k boji s dopady na Zivotni prostredi véetné
k boji s dopravni z&cpou v urcitych zhor3eného ovzdusi podél viech komunikaci predeviim ve méstech, i takovych,
Casovych obdobich & mistech. jez jsou zaélenény v transevropskych silniénich sitich.

b) Vysvétlivky a komentdF

Oproti prirdzkém v predchozi kapitole dévaji regulagni poplatky lenskym zemim mnohem vét3i svobodu. Regulagni poplatky
nejsou zavedeny novelizaci, ale spadaji pod princip svobodného rozhodovani &lenskych zemi (subsidiarity), &ili si je ¢lenské
zemé mohou zavddét svobodné. Veskeré takové regulaéni poplatky viak musi vyhovovat ustanovenim Smlouvy o EU, tj. nesmi
diskriminovat a musi byt pfimérené.

Zatimco smérnice ¢. 99/62 hovorila o regulagnich poplatcich pouze jako o prostiedku boje s dopravni zdcpou ve méstech
a mimo né&, smérnice ¢. 2006/38 jejich vyuZiti rozsifuje 1z na boj s dopady na Zivotni prostiedi. Novelizovand smérnice
vyslovné uvadi mésta jako mozZny prostor pro tento boj, aviak spise nez o omezeni se jednd o priklad. Zahrnout sem Ize
jednoznaéné i silnice paffici do sité TEN prochdzejici mésty. Ani tato formulace viak neomezuie jejich vyuzitelnost pouze na
tento typ silnic. Komisaf Barrot ve svém pisemném vysvétleni jednoznaéné uvddi, Ze reguladni poplatky Ize zavddét na viech
silnicich, véetné TEN. To Ize ostatné vyvodit i z Gvodu k Elénku 7/11 o prirdzkach, kde se pise, ze pFirdzky Ize vybirat ne-
zGvisle na regulaénich poplatcich. Regulaéni poplatky Ize tudiz vybirat i na silnicich sité TEN v hornatych oblastech.

Toto ustanoveni o regulaénich poplatcich je dalsim ndstrojem, jehoz pomoci mohou viechny Elenské zemé snizovat dopady na
Zivomni prostiedi v oblastech, jez trpi mimoradnymi ekologickymi problémy.

8. VYUZITI VYNOSU

a) Porovndni textu novely s pdvodnim textem

Smérnice ¢. 99/62 Novelizovand smérnice ¢. 2006/38

(nahrazuje smérnici &. 99/62)
Clének 9 Clének 9
2. Tato smérnice nesmi Elenskym zemim brdnit ani v pridéleni | 2. Clenské zemé& rozhoduji o vyuZiti vynosu z poplatkd za
Casti uzivatelského poplatku nebo mytného na ochranu pouzivani silnini infrastruktury. Aby se dopravni sit rozvijela
Zivotniho prostiedi a vyvazeny rozvoj dopravnich siti, je-li tento | ucelené, vynos z poplatkd by mél byt vyuzit ku prospéchu
poplatek i mytné vypoditan podle &lanks 7(7) a (9). sektoru dopravy a optimalizaci celého dopravniho systému.

b) Vysvétlivky a komentdr

Z novelizované smérnice jasné vyplyvd, Ze &lenské zemé se mohou svobodné rozhodovat o vyuZiti vynosd. V této souvislosti
se pouze uvadi doporuéeni, Ze vynosy by se mély vyuZzit k ucelenému rozvoji dopravi sité. Smérnice po &lenskych zemich
nepozaduje, aby vynosy vyélefiovaly na konkrétni Gcely, agkoli tak mohou uéinit, pokud chtéji.

Starsi smérnice &. 1999/62 nebyla v otdzce vyuzZiti vynosd konkrétni. Pouze uvadéla, Ze &ést vynost Ize pouzit na ochranu
Zzivotniho prostfedi a vyvazZeny rozvoj dopravnich siti. Nefikala viak nic o tom, jak by se mél vyuZit zbytek vynosu. Mezi Fadky
se Cetlo, Ze nejvétsi ¢ast bude vyuzita na silniéni vystavbu. PFinejmensim se takto postupovalo v pripadech, kdy systém pokryva
pouze ndklady na provoz a vystavbu, tedy predeviim u tradiénich systémd mytniho zpoplatnéni délnic.

Clenské zemé mohou této prileZitosti vyuzit k co nejlepsimu uplatnéni t&chto vynosu.



9. VYMAHANI

a) Porovndni textu novely s pdvodnim textem

Smérnice &. 99/62 Novelizovand smérnice &. 2006/38
(nahrazuje smérnici . 99/62)

Clének 9a

Clenské zemé zavedou pfiméfené kontrolni mechanismy

a stanovi systém pokut za poruovani ndrodnich pravidel
prijatych v souvislosti s touto smérnici; podniknou veskerd
nezbytnd opateni k zajisténi uplatiovéni téchto pravidel.
Zavedené pokuty musi byt (&inné, pfiméfené a odstradujici.

b) Vysvétlivky a komentdr

Novelizovand smérnice vyzyvé Elenské zemé k zavedeni systémU vymdhdni dodrzovdni pravidel a ke stanoveni pokut, jez
budou uzivatele odrazovat od podvdadéni. Clenské zem& maji nejen moznost, ale i povinnost zaijistit, ze systémy zpoplatnéni
budou fadné uplatiiovdny, a zajistit, aby uZivatelim nebylo dovoleno vyhybat se Ghradé dluznych poplatkd.

Zavedeni spolehlivého systému vyméhdéni a pokut je zdkladni podminkou pro kazdy systém a pro jeho pfijatelnost a G&innost.
Tohoto ustanoveni smérnice mohou vyuZit vechny Elenské zemé.

Konsolidovand verze Dohody o zaloZeni Evropské unie, OJ 325/33, 24/12/2002.

Smérnice & 1999/62/EC o zpoplatiovani t€zkotondznich ndkladnich vozidel pouZivajicich uréité komunikace

Ndévrh smérnice Evropského parlamentu a Rady novelizujici smérnici &. 1999/62/EC o zpoplatriovdni t&zkotondznich nékladnich
vozidel pouZivajicich uréité komunikace

Amending the ‘Eurovignette Directive’ - An alternative to the European Commission’s proposal, T&E 03/4
http://www.transportenvironment.org/docs/Publications/2003%20Pubs,/Eurovignettefinal. pdf

Friedrich Schwarz-Herda, rakouské federdlini ministerstvo dopravy, inovaci a technologie (BMVIT), Interurban road pricing:

The Austrian Experience, prezentace pro skupinu IMPRINT-NET, Brusel, 25. 4. 2006.

Matthias Rapp, Rapp Trans, prezentace FNE, technickd navstéva, 30. 1. 2006.

Matthias Rapp, Rapp Trans, prezentace FNE, technickd navstéva, 30. 1. 2006.

ARE 2004: Svycarsky federdlini vfad Gzemniho rozvoje (ARE), ministerstvo Zivotniho prostiedi, dopravy, energetiky a komunikaci
(DETEC) Fair and efficient: The Distance-related Heavy Vehicle Fee (HVF) in Switzerland, prosinec 2004.

BAG 2005: Némecky federdlni dfad pro ndkladni dopravu (BAG): Marktbeobachtung Gueterverkehr, Sonderbericht: Auswirkungen
der streckenbezogenen LKW-Maut, zéfi 2005.

OJ L 228, 9.9.1996, str. 1. Rozhodnuti aktudlné novelizovdno rozhodnutim &. 884/2004/EC (OJ L 167, 30.4.2004, str. 1)
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Tradiéni provozovatelé ddlnic (systémy na zdkladé ujeté vzddlenosti nebo matice)
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DODATEK 2: o N ,
MOZNOSTI, KTERE NOVELIZOVANA SMERNICE NABIZ{ V CITLIVYCH
HORNATYCH OBLASTECH

Uvod

Evropsky parlament v prosinci 2005 schvdlil kompromisni ndavrh Britského pfedsednictvi a Rady, jimz doslo k novelizaci
Smérnice o ,eurozndmce” (€. 1999/62) o zpoplatnéni t&zkotondznich ndkladnich vozidel. Tento text dne 27. 3. 2006
formalng schvélila Rada ministrd dopravy. Novelizovand smérnice poéitd se $irsi skdlou moznosti zpoplatfiovani. Nékteré
z novych mozZnosti se soustiedi na citlivé horské oblasti. Pfi novelizaci smérnice bylo jednim z prvomnich cild Evropské komise
prijit s ndstrojem, jenz by nahradil systém ,ekobodid” v Rakousku' a zdroved byl pouzZitelny i v jinych citlivych horskych
oblastech. JelikoZ pfes hlavni pohofi mize prochdzet jen topograficky omezené mnozstvi dopravnich cest, jez jsou tudiz velmi
vytizené, trpi lidé, Zivo&ichové, rostliny a krajina v t&chto mistech v nadmé&rné mife emisemi z ndkladni dopravy?.

Tato kapitola rozebird moznosti, jez novelizovand smérnice pfindsi mistni samosprévé a dalsim aktérdm v téchto citlivych
horskych oblastech.

Poplatek dle ujeté vzddlenosti jako nejlepsi moznost

Nové smérnice v novelizovaném élénku 7.1 umoziuje Elenskym zemim provozovat &i zavadét mytné a/nebo uZivatelské
poplatky na transevropské silnicni siti. Vy3e mytého by méla vychdzet z ujeté vzddlenosti a typu vozidla (€ldnek 2b), zatimco
vZivatelské poplatky ddvaji uzZivatelom prévo pouzivat infrastrukturu po uréité obdobi (Elének 2c). To znamend, zZe Elenské
zemé budou i naddle mit svobodu volby mezi mytnym dle ujeté vzddlenosti a poplatky s &asovou platnosti. Mohou se dokonce
rozhodnout nevybirat Zaddné mytné & poplatky.

Clének 2

(b) ,mymné” je konkrétni &stka splatné za vozidlo, jez ujede danou vzddlenost po komunikacich uvedenych v &lanku 7(1); vy3e
Castky musi vychézet z ujeté vzddlenosti a typu vozidla;

(c) ,uzivatelsky poplatek” je konkrétni &éstka, jejiz uhrazeni zaklddd pravo vozidla pouzZivat po uréitou dobu komunikace
uvedené v &lanku 7(1);

(d) ,vozidlo” je motorové vozidlo nebo vozovéd souprava uréend &i pouzivand vyhradné k silniéni prepravé ndklady, jejiz
maximalni pfipustnd hmotnost véetn& nakladu presahuje 3,5 tuny;

Clanek 7

1. Clenské zem& mohou provozovat nebo zavadét mytné a/nebo uzivatelské poplatky na Transevropské silniéni siti nebo na
jejich Eastech pouze za podminek stanovenych odstavci 2 az 12. Timto neni dotéeno prévo Elenské zemé v souladu se Smlouvou
o EU uplatiiovat mytné a/nebo uZivatelské poplatky na silnicich, jez nejsou souddsti Transevropské silnicni sité, mezi jinym na
soub&znych silnicich, na néz mize provoz z Transevropské silniéni sité pfechazet a/nebo predstavuiji pfimou konkurenci ur&itym
Eastem této sitd, nebo za jiné typy motorovych vozidel, jez nespadaiji do definice ,vozidla”, na Transevropské silniéni siti za
predpokladu, Ze vybér mytného na t&chto silnicich nediskriminuje mezindrodni dopravu a nevede k pokfiveni konkurence mezi
provozovateli.

Z t&chto moznosti je pouze mymé na zdkladé vzddlenosti, jehoz definice je v Eldnku 2b, spravedlivé vici uZivatelom a zéroven
motivuje k efektivnéjsimu vyuZivani tézkotondznich ndkladnich vozidel a tim sniZovéni nepfiznivych dopadi. Novelizovana
smérnice umozhuje &lenskym zemim takové poplatky vybirat na transevropské silniéni siti a ddle na viech ostatnich silnicich
a za viechna vozidla, véetné téch, na néz se smérnice nevztahuje (Clanek 2d), podle principu svobodného rozhodovéni
¢lenskych zemi (subsidiarity).

Clanek 7

9. Z&kladem pro stanoveni vyse mytného musi byt pouze princip navraceni ndkladd na infrastrukturu. Obzvld3té vézené
primérné poplatky se musi vztahovat k ndkladim na vystavbu a na provoz, ddrzbu a rozvoj dotyéné infrastrukturni sité.
Do vazenych promérnych poplatkd |ze zahrnout téZ kapitdlovy vytéZzek nebo marzi na zdkladé trznich podminek.

" Ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady zavddéjici systém ekobodu platny pro tézkotondzni nékladni vozidla projizdéjici
Rakouskem na rok 2004, 20. 12. 2001 COM(2001)807 final2001,/0310 (COD).
2 Viz publikaci T&E Delivering the Goods, T&E 2004.
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Clének 2

(aa) ,ndklady na vystavbu” se rozumi ndklady souvisejici s vystavbou; ve vhodnych pfipadech sem patffi téz finanéni ndklady na:
- vystavbu nebo vylep3eni nové infrastruktury (mj. vyznamné konstrukéni opravy); nebo

- vystavbu nebo vylep3eni infrastruktury (mj. vyznamné konstrukéni opravy) dokonéené nejpozdgji 30 let pfed datem .........
kde je jizk datu ......... * zavedeno vybirani mytného, nebo dokonéené nejpozdéiji 30 let pred datem zavedeni nového systému
vybéru mytného po dni ......... *. ndklady souvisejici s vystavbou nebo vylepsenim infrastruktury dokonéenym pfed t&mito lhitami
|ze téZ povazovat za ndklady na vystavbu, pokud:

(i) Clenské zemé md zaveden systém vybéru mytného, z néhoz pokryva tyto ndklady prostfednictvim smlouvy s provozovatelem
systému vybéru mytného nebo jiného prévniho Gkonu se stejnym Gcinkem, jenz vstoupil v platnost pred datem ......... *, nebo

(ii) ¢lensk& zem& mize prokdzat, Ze divodem pro vystavbu dané infrastruktury byla navrhovéd Zivomost presahujici 30 let.
Pomérnd ¢ést ndkladd na vystavbu, pfichdzejici v Gvahu, nesmi v Zaddném pripadé presdhnout pomé&rnou &ést aktudlni zbyvaijici
navrhové Zivotnosti jednotlivych &ésti infrastruktury ke dni ......... * nebo ke dni zavedeni nového systému vybéru mytného,
nastane-li pozdéji. Ndklady na vystavbu & vylep3eni infrastruktury mohou zahrnovat veskeré diléi néklady na infrastrukturu uréené
k omezeni obtézujici hlunosti nebo zlep3eni bezpecnosti silni¢niho provozu a skuteéné Ghrady, jez provozovatel infrastruktury
provddi v souvislosti s objektivnimi slozkami Zivotniho prostiedi, napfiklad v rémci ochrany pred znecigténim pudy;

(ab) ,finanéni ndklady” jsou Groky z pdjéek a/nebo vynos z vlastniho kapitélu spolufinancovaného akciondi;

(ac) ,vyznamné konstrukéni opravy” jsou konstrukéni opravy vyjma takovych oprav, které jiz nejsou aktuélng prinosné pro
vZivatele, napf. jsou-li opravy nahrazeny pokraéujici obnovou povrchu nebo dal3imi stavebnimi pracemi.

Clenské zemé mohou do mytného zahrnovat néklady na vystavbu a na provoz, Gdrzbu a rozvoj silniéni sité (Clanek 7.9).
Ndklady na vystavbu podrobnéji rozvadi Elanek 2(aa). Mohou sem patfit ndklady na vystavbu nové infrastruktury, ale téz na
infrastrukturu vystavénou za poslednich 30 let a za uréitych podminek i dfive.

Externi ndklady na poskozovdani zdravi a Zivotniho prostfedi, dopravni nehody a zacpy nelze do mytného zahrnovat.

Tento druh mytného na zdkladé vzddlenosti ujeté po veskerych silniénich komunikacich by se mél stét zakladnim ndstrojem
zpoplatiovani uzivateld silnic v Evropé a neomezovat se pouze na citlivé horské oblasti, jelikoz vzddalenost ujetd citlivymi hor-
skymi oblastmi je obvykle pfilis kratkd, nez aby dokdzala vyraznéji uZiteZné ovlivnit objem dopravy a jeji dopady.

Odstupriovani poplatkd za dcelem sniZovdni emisi z vozidel

Novelizovand smérnice ¢lenskym zemim dovoluje odstupriovat vysi poplatkd v zdvislosti na emisni tfidé EURO, objemu emisi
tuhych &astic & NOx, denni dobé a roénim obdobi (¢ladnek 7.10). Vozidla, jez nejvice znedistuji, mohou platit az dvojnédsobek
toho, co nejcistsi vozidla stejné tfidy. Poplatek navic mize byt v rdmci stejné tfidy vozidel za pouziti infrastruktury v dobé& do-
pravni $picky az dvojndsobny. To znamend, Ze &lenské zemé mohou pied odstupriovanim podle ekologicnosti vozidla a dennf
&i roéni doby mytné odstupriovat podle tfid vozidel, jeZ jsou stanoveny na zdkladé poctu ndprav a maximalni hmotnosti véetné
nékladu (viz Dodatek 1V).

Clanek 7

10 (a) Aniz by bylo dotéeno prdvo na vybé&r vézeného primérného poplatku uvedeného v odstavci 9, sméji clenské zemé
odstupriovat vysi vybiranych poplatkd za G&elem boje s podkozovénim Zivotniho prostredi, snizovéni kongesce, minimalizace
poskozovani infrastruktury, optimalizace uzivéni dotéené infrastruktury, podpory bezpegnosti silniéniho provozu apod.,

za predpokladu, Ze toto odstupfiovédn:

- je pfiméFené sledovanému Géelu;

- je transparentni a nediskriminaéni, predevsim vzhledem k nérodnosti prepravce, zemé &i mista provozovny pfepravce

nebo registrace vozidla a pivodu nebo mista uréeni pfepravy;

(b) V souladu s podminkami bodu (a) Ize vy3i poplatkd odstupfiovat podle:

- emisni tfidy EURO podle dodatku O s ohledem na emise tuhych &dstic a NOx za predpokladu, Ze zadny poplatek o vice nez
100 % neprekrodi poplatek ze srovnatelnych vozidel splfijicich nejpfisnéjsi emisni normu;

- denni doby, druhu dne v tydnu nebo roéniho obdobi za pfedpokladu, ze

(i) z4dny poplatek o vice nez 100 % neprekroi poplatek vybirany v nejlevnéjsi denni dobu, v nejlevn&jdim dni v tydnu nebo
roénim obdobi; nebo

(ii) je-li nejlevnéjsi obdobi bezplatné, pFiplatek za nejdrazsi denni dobu, den v tydnu nebo roéni obdobi o vice nez 50 %
neprekroci vysi poplatku, ktery by se jinak na dotyéné vozidlo vztahoval.

Clenské zemé budou povinny odstupfiovat vy3i vybiranych poplatkd v souladu s prvnim oficidlnim pozadavkem nejpozdéji v roce
2010 nebo v pfipadé dlev v okamziku prodlouzeni platnosti dané Glevy.

Clenskd zemé se viak moze od tohoto pozadavku odchylit, pokud:

- by jim doslo k zdvaznému narudeni soustavy systémi vybéru poplatki na jejim Gzemi;

- by zavedeni takového odstupriovéni v dotyéném systému zpoplatnéni nebylo technicky proveditelné; nebo

- by jim doslo k odklonu nejvice zneéidtujicich vozidel z Transevropské silnicni sité s ndslednymi dopady na bezpeénost silniéniho
provozu a zdravi obyvatel.

O kazdém takovém odchyleni je Elenska zemé povinna vyrozumét Komisi.
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Dodatek IV

Tridy vozidel stanovuje nésledujici tabulka.

Vozidla se déli do podkategorii O, |, Il a lll v zdvislosti na mife poskozeni silniéniho povrchu, a to vzestupné (vozidla tFidy

Il tedy poskozuji silni¢ni infrastrukturu nejvice). Poskozovani roste exponencidlné s rostoucim poétem hmotnosti na népravu.
Vsechna motorové vozidla a jejich soupravy o maximdlni pfipustné hmotnosti véetné nakladu do 7,5 tuny spadaiji do tiidy O.

Mytné za tunely a mosty odrdZejici nékladnéjsi infrastrukturu v hornatych oblastech

Stejné jako smérnice 1999/62 ani novelizovand smémice nedovoluje vybirat soucasné uZivatelské poplatky a mymé.
Clének 7.3 viak dovoluje &lenskym zemim vybirajicim uzivatelské poplatky vybirat téz mymé za pouziti mostd, tunell nebo
prosmykd.

Clanek 7

3. MyMé a uzivatelské poplatky nelze od zédného druhu vozidla za pouziti jednoho silniéniho Gseku vybirat zérover. Clenské
zemé viak mohou na sitich, kde se vybiraji uZivatelské poplatky, vybirat 16z mytné, a to za pouziti mostd, tuneld a prosmykd.

Toto ustanoveni se nevziahuje na vyznamnéidi pripad, kdy ¢lenskd zemé v hornaté oblasti na svém 0zemi vybird mytné a nikoli
vzivatelské poplatky. Otevienou otdzkou zUstavd, zda je mozné vybirat mytné v rizné vysi na riznych &astech sité v zavislosti
na jejich rizné ndkladnosti.

Novelizovand smérnice nepoéitd s moznosti odstupriovani podle druhu infrastruktury nebo oblasti (viz odstupfovéni vyse
a ¢lanek 7.10). Clének 7.1 viak dovoluje vybirat takové poplatky pouze na &dstech sité TEN, coz je také uréitym druhem
geografického odstupfovani.

Na tuto otdzku neposkytuje definitivni odpovéd' ani ¢ldnek 7a. Ndklady vzaté v Gvahu pfi vypoétu vyse mytého ,se musi
vztahovat k siti..., na niZ je mymé vybirdno,” &mz se ani nepovoluje, ani nezakazuje rozdélit celostatni sit na rizné &ésti
a vypoditat k nim ndklady a mytné zvIast.

Clének 7a

1. Pi stanovovéni vy3e mytého jako vézeného priméru, jez se mda vybirat na dotyéné infrastrukturni siti nebo na jasné
vymezené Easti této sité, musi Elenské zemé brdt do Gvahy rozliéné néklady uvedené v &lanku 7(9). Ndklady vzaté v Gvahu se
musi vztahovat k siti nebo &dsti sité, na niz je mytné vybirdno, a k vozidlim, jez zpoplatnéni podléhaiji. Clenské zemé se mohou
rozhodnout tyto néklady neziskavat zpét formou vynosu z mytného, nebo ziskavat zpét pouze pomérnou &dst téchto nakladi.

Odpovéd' na toto dilema neddvaiji ani stévajici systémy. Tradiéni myni systémy, zaloZzené na koncesich, stanovi vysi mytného
v zavislosti na ndkladech na pFisludny Usek sité. Koncesiondfi v hornatych oblastech tak maji vy33i ndklady nez ostatni. Mytné za
projezd tunelem pod Mont Blankem je tudiz vyrazné vys3i nez promérné mytné na francouzskych nebo italskych dalnicich.

Rakousko v roce 2004 preslo ze systému uZivatelskych poplatkd na systém mytného na viech ddlnicich. Tento systém neni
zaloZen na koncesnich smlouvéch. Rakousko iz davno vybiralo mytné za tunely a horské prismyky. | po zavedeni pro-
gramu ,LKW-Maut” (mytné za nékladni vozidla) v roce 2004 ddle vybird takzvané ,Sondermaut” (zvId3tni mytné) za horské
trasy. Toto zvl&3tni myiné je pfedmétem sporu. Evropskd komise zahdjila soudni fizeni, které ale bylo po prijeti novelizované
smérnice ukonéeno.

Z téchto prikladd a z nejasné pravni Gpravy vyvozujeme tento zavér:

— Vybér mytného rozdilné vyse na riznych céstech sité neni zakdzdn, pokud Ize vy3i mytného obhdijit coby néklady podle
Elénku 7.9.

— Za tunely, mosty a horské prismyky by tudiz mélo byt mozné vybirat vy33i myiné nez na zbyvaijicich Eastech sité.

- Jevi se to jako prijatelngjsi v pfipadé koncesi neZ v ostatnich pripadech.

— Systém by nemél diskriminovat a mél by brét patfiény ohled na obecné zasady Smlouvy o EU.

Financovdni prioritnich projektd TEN v hornatych oblastech pfirézkami

Novelizovand smérnice pfichdzi s novym néstrojem pro citlivé hornaté oblasti v podobé moznosti vybirat zvlasini prirdzky,

pficemz v &lénku 7.11 uvadi dlouhy seznam podminek, jez musi byt spinény:

— Usek musi byt stizeny vaznou kongesci, nebo vozidla po ném jedouci musi zpUsobovat vézné skody na Zivotnim prostredi.

— Vynosy musi byt investovény do prioritnich projektt sité TEN uvedenych v Priruéce TEN pro rok 2004°.

— Tyto projekty musi byt ve stejném koridoru jako silnice, na niz se prirdzka vybird.

— Dasledkem prirdzky nesmi byt nespravedlivé zachdzeni s komeréni dopravou.

- Maximdlni vySe prirdzky je 15 % promérného mytného obecné a 25 % primérného mytného v pfipadé preshraniénich
projekto.
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Cléanek 7

11. Aniz by byla dotéena ustanoveni &lanku 9(1), Ize ve vyjimenych pripadech infrastruktury v hornatych regionech po

uvédoméni Komise k mytnému za konkrétni Useky silnic G&tovat prirdzky:

(a) jsou-li Useky stizené véznou kongesci, jez mé dopad na volny pohyb vozidel, nebo

(b) zpUsobuje-li provoz vozidel po Usecich vézné poskozeni Zivotniho prostredi,

pod podminkou, Ze:

- vynos z prfirdzek se investuje do prioritnich projektd evropského vyznamu uvedenych v Priloze Ill Usneseni &. 884,/2004/EC,
jez pfimo prispéji k zmirnéni dané kongesce nebo poskozeni Zivotniho prostiedi a jez jsou umistény v tomtéz koridoru jako
Usek silnice, na némz je pfirdzka Gétovdna;

— prirdzka, kterou Ize G¢tovat navic k mytnému odstupiovanému podle odstavce 10, nepfevyduje 15 % vazeného proméru mytého,
jez se vypocitd podle odstavce 9 vyjma pripadd, kde se vynos investuje do preshraniénich Usekd prioritnich projektt evropského
vyznamu, jejichz predmétem je infrastruktura v hornatych regionech; v takovém pripad& pfirdzka nesmi prevysit 25 %;

— uplatnéni pfirdzky nevede k nespravedlivému zachézeni s komeréni dopravou v porovndni s ostatnimi uZivateli silnice;

— pred uplatnénim prirdzky je Komisi pfedlozen finanéni plén pro infrastrukturu, na niz je pfirézka uplatnéna, a analyza nékladd
a pfinos nového infrastrukturniho projekty;

— obdobi, po néz md pfirdzka platit, je pfedem stanoveno a omezeno a odpovidé predpokladanému vynosu podle predlozeného
finan&niho plénu a analyzy nékladd a prinoss.

Uplatnéni tohoto ustanoveni v preshraniénich projektech upravi smlouva mezi dotyénymi Elenskymi zemémi.

Komise po obdrzeni finan&niho pldnu od &lenské zemg, jez md v Umyslu zavést prirdzku, o tomto zaméru obezndmi Eleny vybory

uvedeného v &ldnku 9¢(1). Pokud Komise usoudi, Ze uvazovand pfirdzka neodpovidd podminkdm stanovenym v tomto odstavci, nebo

pokud usoudi, Ze uvazovand pfirdzka bude mit vyznamny nepfiznivy vliv na hospoddisky rozvoj okrajovych regiond, mize pléan poplatkt
predlozeny dotyénym &lenskym stdtem zamitnout nebo z&dat o jeho prepracovdni v souladu s postupem uvedenym v &lanku 9¢(2).

Vycet podminek, jez je nezbytné splnit, aby mohla byt zavedena pfirdzka, je ponékud neprakticky. Nejzjevnéjdi moZnosti
vyuZiti je vlastné brennerskd trasa mezi Rakouskem a Itdlii a trasa Fréjus mezi Francii a Itdlii. Na t&chto dvou trasach existuji
plany na vybudovéni Zelezninich trati v rémci priorit TEN a v fomtéz koridoru i vyznamna silniéni propojeni pro alpskou
silniéni dopravu. Pfirdzky by rovnéz mohly poslouZit k vy3si ndvratnosti investic do Zelezniéniho tunelu ve stfednich Pyrene-
jich. Na této trase je viak stdle pomérné maly objem ddlkové ndkladni pfepravy, protoze véfiina preprav mezi Pyrenejskym
poloostrovem a Evropou jde po pobfeznich cestach na vychod a zdpad od hor. Smérnice neuvddi presnou definici pojmu
“tyz koridor”. Neni tudiZ jasné, zda |ze pfirdzky na financovdni tunelu sttedem hor vybirat i na pobfeznich trasach. Stejnd
otdzka vyvstéva i u alpskych koridori. V obou pFipadech existuji paralelni cesty, tedy v Rakousku Taury a mezi Francii a Itlif
Mont Blanc, Montgenévre &i dokonce i pobfezni cesta podél Sttedozemniho more. Z hlediska fizeni dopravy by bylo rozumné
povolit pfirdzky na viech soubéznych traséch, aby nemohlo dochézet k preliti dopravy na levngjsi trasy.

Regulaéni poplatky

Clanek 9 novelizované smémice uvédi vy&et dani a poplatks, jez mohou &lenské zemé vybirat dle zdsady svobodného roz-
hodovéni. Clanek 9.1a dovoluje v citlivych oblastech, méstskych i hornatych, vybér regulaénich poplatkid za Géelem boje
s kongesci nebo s dopady na Zivotni prostredi.

Clanek 9

Ta. Tato smérnice nesmi &lenskym zemim branit v nediskriminaénim uplatiovéan:

(a) regulaénich poplatkd zvlasté uréenych k boji s dopravni zdcpou v uritych &asovych obdobich & mistech;

(b) regulaénich poplatkd uréenych k boji s dopady na Zivotni prostiedi vetn& zhorieného ovzduii podél viech komunikaci
predevsim ve méstech, i takovych, jeZ jsou zaélenény v transevropskych silniénich sitich.

Ackoli v textu se vyslovné hovoii o méstskych oblastech, regulagni poplatky Ize vybirat i v hornatych oblastech. Mé&sta jsou uve-
dena pouze jako priklad moZnosti vybirdni regulacnich poplatkd vzhledem ke znaénym kongescim a ekologickym problémim,
které zde vlddnou. Komisaf pro dopravu Jacques Barrot a feditel DG TREN pro pozemni dopravu skuteéné b&hem jednani
o novelizované smérnici potvrdili, Ze nejdileZitéj3i &asti tohoto textu je formulace ,podél viech komunikaci”. TotéZz by mélo
platit o dopadech na Zivotni prostiedi: v textu se hovofi pouze o ,zhorseném ovzdusi”, ale regulaéni poplatky Ize stejné tak
vybirat i na boj s ostatnimi dopady na Zivotni prostfedi, napfiklad s hlukem.

Souddsti novelizované smérnice neni zadné konkrétni bliZsi vysvétleni zpisobu vybéru regulaénich poplatkd. To je ponechéno
na &lenskych zemich, jez musi pouze vyhovét pravidlim Smlouvy o EU (viz ndsledujici oddil). Vybér regulagnich poplatkd na
hlavnich tazich evropské nékladni dopravy v horskych oblastech v kazdém pfipadé nezistane bez diskuzi a pravdépodobné
o nich rozhodne soudni vynos. Nicméné jak Smlouva o EU, tak i rizné usneseni Evropského soudniho dvora uzndvaiji moZnost
za uritych podminek, mimo jiné z divodu ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatel, omezovat volny pohyb zbozi*.

Vybér regulaénich poplatki v citlivych horskych oblastech se jevi jako schidny, ale je tfeba je uplatiiovat obezietné v rédmci
zdkladnich pravidel Smlouvy o EU.

3 Viz rozhodnuti C. 884,/2004/EC, dodatek 3.
4 Rozhodnuti Evropského soudniho dvora ze dne 15. 11. 2005 ve véci pfipadu &. C-320/03; Dohoda o Evropském spoledenstvi,
konsolidovand verze, prosinec 2004, zejména ¢l. 30.
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Odliseni mistni a tranzitni dopravy

Citlivé horské oblasti Easto byvaji téZ pomérné odlehlé a oproti priméru dané zemé se v nich odehrdvé jen omezend eko-
nomickd aktivita. Ve vech takovych oblastech je viak kli¢ovym ekonomickym faktorem cestovni ruch a vyznamné je dodévka
zbozi do téchto oblasti, nejen pro mistni obyvatelstvo, ale téz pro turisty. Z t&chto divodd mé mistni doprava a dovozni
a vyvozni doprava v téchto oblastech zcela jinou funkci a vyznam nez tranzitni doprava, jez t#mito oblastmi prochdzi, aniz
by pfispivala k jejich hospoddafskému rozvoiji.

Podle hlavnich zdsad Evropské unie je viak odlideni mistni a tranzitni dopravy jen velice chabé (viz &z nédsledujici oddil).
Novelizovand smérnice navic obsahuje dvé prohldseni, jez také podtrhuji omezenost tohoto odlideni. Prohldseni 6 dovoluje
zavadét myné pouze na &astech sité, ale tak, aby nebyla diskriminovana doprava, jez neni mistni. Toto ustanoveni je jed-
noznaéné namireno proti Elenskym zemim, jez zamysleji vybirat mytné pouze na trasdch vyrazné vyuzivanych zahraniénimi
vzivateli, zejména na hlavnich tazich citlivymi hornatymi oblastmi vyuZivanych tézkotondznimi ndkladnimi vozidly. Prohléseni
13a se soustfedi na pouziti mytich ndstrojo v neclenskych zemich. Tyto zemé by nemély pfijimat opatieni, jez by diskrimino-
vala tranzitni dopravu. Tato prohlddeni odrdzeji obecnd pravidla plaind dle Smlouvy o EU, jak je popsdno nize.

Prohl&seni 6

6) Z divodu efektivity nakladd na realizaci mytnich systémd nemusi celd infrastruktura, na niz se vztahuje mytné, podiéhat
omezeni pfistupu. Clenské zemé se mohou rozhodnout uplatiiovat tuto smérnici prostrednictvim mytného pouze v konkrétnim misté
infrastruktury, na niz se mytné vztahuje. Nemélo by pfitom dochézet k diskriminaci dopravy, jez neni mistni.

Prohldseni 13a

(13a) Aby se doprava neprelévala na jiné komunikace z divodu odlidnosti rezimi v rznych Elenskych zemich EU a fretich
zemich, méla by se Komise pokusit zajistit, aby pfi jedndnich o mezindrodnich dohoddch tieti zemé& nepfijimaly takovd opattent,
iejichz dusledkem by mohla byt diskriminace tranzitni dopravy, napf. systém obchodovéni s povolenkami k tranzitu.

Vzhledem k jejich odlisné povaze nelze v pfipadé odlideni mistni a tranzitni dopravy bezezbytku vyuZzit pozadavek nedis-
kriminace, a tudiz je zde uréity prostor pro odpovidajici odstupfiovani vyse mytného. Sama o sobé viak odlisnd zemé regis-
trace vozidla, pivodu nebo mista uréeni ndkladu nespliivje kritéria pro ,odlisny” druh dopravy. Odstupiiovani vyse mytného
v oblastech podél statnich hranic mioze byt povazovéno za diskriminaci.

Obecné zdsady ke zvdzeni

Obecné zdsady Evropské unie stanovi Umluva z Nice. Jednim ze zésadnich cilo Evropské unie je zavést jednotny trh a tim
umoznit volny pohyb zboZi, osob, kapitdlu a sluzeb (&lanek 14).

V kapitole ,Svobodny pohyb zboZzi” dmluva stanovi, co Elenské staty v oblasti umoZnéni volného pohybu zbozi nesméji délat;
tyto Cinnosti souviseji predeviim s clem a kvantitativnimi omezenimi dovozu ¢&i vyvozu. Clanek 30 viak dovoluje uplatiovat
omezeni, pokud mohou byt opodstatnéna vefejnou bezpecnosti nebo ochranou zdravi a Zivota lidi, Zivo&icht nebo rostlin.
Tim vznikd prostor pro zavédéni omezeni z divodd ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi.

V kapitole ,Spoleéné dopravni politika” neni povoleno diskriminovat na zékladé pivodu a mista uréeni zboZi.

Clének 14 (Umluva z Nice, kapitola ,Jednotny trh”)

1. Spole€enstvi pfijme opatfeni s cilem postupné zavédét jednotny trh v dob& do 31. prosince 1992 v souladu s ustanovenimi
tohoto &lanku a &lanky 15, 26, 47(2), 49, 80, 93 a 95 a aniz by byla dotéena platnost ostatnich ustanoveni této Gmluvy.

2. Jednotny trh bude tvofit oblast bez vnitfnich hranic, v nichz bude zaijidtén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu
v souladu s ustanovenimi této Gmluvy.

3. Rada, jednajici svou zpusobilou vétiinou na ndvrh Komise, stanovi pravidla a podminky nezbytné k zajisténi vyvézeného
rozvoje ve viech dotéenych sektorech.

Clanek 23 (Umluva z Nice, kapitola ,Volny pohyb zbozi”)

1. Spoleéenstvi bude zaloZeno na celni unii, jez se bude tykat veskerého obchodu zbozim a jejiz souddsti bude zruseni celni
povinnosti z dovozu a vyvozu mezi Elenskymi zemémi a veskerych pfipadnych poplatkd se stejnym G¢inkem, jakoZ i pfijeti
spoleéného celniho sazebniku ve vztahu s tetimi zemémi.

2. Ustanoveni &lanku 25 a kapitoly 2 této hlavy se vztahuji na vyrobky pochézejici z Elenskych zemi a na vyrobky pochdzejici
z fretich zemi, jez jsou ve volném obéhu v &lenskych zemich.
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Celni poplatky za dovoz a vyvoz a poplatky se stejnym G&inkem budou mezi &lenskymi zemémi zruseny.
Toto zrudeni se tykd téz celnich poplatkl dafové povahy.

Kvantitativni omezeni dovozu a veskerd pfipadnd opateni se stejnym G&inkem budou mezi &lenskymi zemé&mi zruiena.

Kvantitativni omezeni vyvozu a veskerd pfipadnd opatieni se stejnym G&inkem budou mezi Elenskymi zemémi zrusena.

Ustanoveni ¢lankd 28 a 29 neznemozni zdkazy nebo omezeni dovozu, vyvozu nebo tranzitu zboZi opodstatn&nd ve smyslu
vefejné mordlky, vefejné proziravosti nebo vefejné bezpeénosti; ochrany zdravi a Zivota lidi, Zivocichd nebo rostlin; ochrany
nérodnich pokladd umélecké, historické &i archeologické hodnoty; nebo ochrany promyslového a obchodniho viastnictvi.
Tyto zdkazy a omezeni viak nesmé&ji byt prostfedkem svévolné diskriminace nebo skrytého omezeni obchodu mezi ¢lenskymi
zemé&mi.

1.V piipadé dopravy v ramci Spoleéenstvi plati zdkaz diskriminace v podobé& G&tovani odlidnych cen dopravci a stanovovani
odlisnych podminek pro pfepravu téhoz zbozi po stejnych dopravnich cestdch na zékladé zemé pivodu nebo mista uréeni
dotyéného zbozi.

2. Odstavec 1 nesmi Radé branit v pfijimani dalSich opatieni dle &lanku 71(1).

3. Rada, jednajici svou zpUsobilou vétsinou na ndvrh Komise a po poradé s Vyborem pro hospoddiské a spoleenské otdzky,
stanovi pravidla pro praktické provedeni ustanoveni odstavce 1.
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DODATEK 3:
SITUACE A MOZNOSTI V RAKOUSKU

a) Stavajici situace

Rakousko dne 1. ledna 2004 zavedlo poplatek za ujetou vzddlenost pro viechna osobni a ndkladni vozidla nad 3,5 tuny.
Tento poplatek, zndmy pod ndzvem ,LKW-Maut”, se vybird na ddlnicich a uréitych rychlostnich silnicich. Sazby jsou odvozeny
pouze od poétu ndprav bez rozliseni podle emisnich tfid (viz tabulka).

Od 1. &ervence 2007 se primérny poplatek se souhlasem Evropské komise zvy3il o 4,2 centu/km (z 22,7 na 26,9 ct/km).
Rakousko v nésledujicich letech pocitd s dalsim néristem objemu ndkladni dopravy o 70 %.

Poplatky LKW-Maut v Rakousku dle kategorii vozidel, od &ervence 2007 (€/vozokm, bez DPH)

2 népravy 3 ndpravy 4 a vice ndprav
Poplatek 0,155 ¢€ 0,214 € 0,321 €
Ndsobek zvyseni (1) 1,4 2,1

Promérnéd vyse poplatku v rakouském systému je 0,269 €/vozokm. Vyse sazeb je stanovena tak, aby pokryvala néklady na
infrastrukturu véetn& dluh ddlni¢ni spolecnosti ASFINAG v souvislosti s dfivéjsimi stavebnimi pracemi. Zvyseni poplatkd v roce
2007 mé spolecnosti ASFINAG prinést dalsich 115 miliond eur na vystavbu a 0drzbu silniéni sité. Jak jiz bylo feceno, poplat-
ky jsou odstupriovany pouze podle poctu ndprav, pfi¢emz vice znecistujici vozidla neplati vy33i sazbu, takze provozovatelé
nejsou motivovdni k ndkupu Cistich vozidel.

Zvyseni poplatku se dotkne tranzitni dopravy vice nez vnitrozemskych vozidel, pro néz bude vyhodné snizena dafi z moto-
rovych vozidel na polovinu. Odhaduje se, ze tranzitni doprava bude v Rakousku predstavovat tietinu vedkeré #&zkotondzni
silniéni dopravy.

Na nékterych trasdch v Alpach jsou vyssi poplatky. Tato takzvand zvlésini mytnd (Sondermauten) se vybiraji na trasach
Brenner, Tauern, Pyhrn, Karawanken a Arlberg. V prismyku Brenner (déInice A13) plati noéni tarif pro vozidla se &tyfmi a vice
ndpravami, ktery je oproti dennimu tarifu dvojndsobny.

Vozidla do 3,5 tuny za pouziti rakouskych délnic plati formou &asovych ddlniénich znédmek.

ZkuSenosti s rakouskym systémem LKW-Maut jsou celkem pfiznivé:

- Realizace LKW-Maut byla Usp&3nd i pfes vyrazny pocatedni odpor.

- Systém je nyni uZivateli ve vysoké mife pfijimdn®.

— Systém je zalozen na dobfe zndmé a jednoduché technologii (DSRC, mikroviny) a je velmi spolehlivy (99,9 % bezchybnych
transakci).

— Systém je 1z jednoduchy a snadno srozumitelny pro uZivatele a vyZzaduje od nich nizké ndklady na vybaveni (5 € za sadu
,Go-Box", jez se do vozidla instaluje bezplatné).

- Vynosy v roce 2005 &inily 775 miliond eur.

Na uréitych trasach dochdzi k preliti dopravy ze zpoplatnéné ddlnice na bezplatné komunikace, coz mé nepfiznivy dopad na
plynulost provozu a dotykd se mistnich obyvatel.

Prévni rdmec

Rakouskd vléda v poloving 90. let rozhodla o zavedeni ¢asovych délniénich zndmek pro osobni automobily (tzv. ,Pickerl”)
a zavedla poplatek za ujetou vzdélenost pro t&zké vozidla. PoZadovany zdkon parlament schvdlil v roce 1996 a v roce 2002
iej nahradil podrobnéjim predpisem.

Technicky systém
Rakouské mytné LKW-Maut je postaveno na technologii DSRC s jednoduchymi &ipy ve vozidlech (Go-Boxy) a sloupovymi
branami na ddlnicich. Touto palubni jednotkou musi byt vybavena viechna vozidla. Jedné se o tzv. otevieny systém, na rozdil

od systému uzavieného, v némz jsou brény umistény na néjezdech a vyjezdech z ddlnic.

Ndklady na provoz systému predstavuji asi 4 % vynost a na vyméhani pripadd asi 12 % vynosi®.

> ASFINAG 2005: The Austrian Toll System, zafi 2005.
¢ Friedrich Schwarz-Herda, rakouské federdlini ministerstvo dopravy, inovaci a technologie (BMVIT), Interurban road pricing:

The Austrian Experience, prezentace pro skupinu IMPRINT-NET, Brusel, 25. 4. 2006.
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b) Plény

Roz3ifeni systému LKW-Maut na ostatni silniéni komunikace se nepldnuje. V souéasné dobé nejsou ani konkrétni plany na
zavedeni odstupfiovéni poplatkd podle emisni tfidy dfive nez v roce 2010, coz je lhita stanovend smérnici. Probihd debata
ohledné vybirani prirdzek v citlivych alpskych oblastech a pfevodu vynosi z nich do Zelezni&ni infrastruktury, ale dosud nejsou
k dispozici z4dné konkrétni plany.

Rakouskd vlada rovnéz jednd o konceptu Burzy prejezdi Alp, coz by znamenalo obchodovéni s pfedem uréenym poétem
tranzitnich prejezdy alpskymi koridory za cenu stanovenou poptévkou.

c) Moznosti

Ackoli Rakousko iz provozuje systém poplatkd podle ujeté vzddlenosti na ddlnicich pro vozidla nad 3,5 tuny, novelizovand

smérnice piindsi tyto dalsi moznosti:

- Rozsifeni na celou silnigni sif: Nové smérnice davéd clenskym zemim prilezitost zavést zpoplatnéni na silnicich mimo sit TEN-
R, pfiéemz na téchto silnicich se poplatky mohou vybirat podle pravidel Smlouvy o EU, nikoli samotné smérnice. Rakousko
tedy m& moznost rozifit systém zpoplatnéni z ddlnic na celou silniéni sit.

- Odstupriovdni sazeb dle emisni tfidy nebo objemu emisi vozidel: Pfestoze existuje nékolik vyjimek, &lenské zemé stejné
budou nejpozdéji v roce 2010 muset odstupfiovat své sazebniky podle emisnich tfid nebo objemu emisi PM10 & NOx.

- Regulaéni poplatky: Mohly by byt zavedeny v oblastech astych kongesci nebo v oblastech s ekologickymi problémy.

— Prirdzky: Pro alpské oblasti a horské prismyky v Rakousku jsou rozhodné vyznamnou pfilezitosti.
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DODATEK 4: )
SITUACE A MOZNOSTI V NEMECKU

a) Stavajici situace

Némecko na konci srpna 2003 vystoupilo z Dohody s Beneluxem, Svédskem a Dénskem o eurozndmce, nebof k tomuto datu
chtélo éasové zndmky nahradit poplatky za ujetou vzddlenost, zvanymi ,LKW-Maut”. Z divodu technickych problémi se viak
spusténi systému posunulo az na 1. leden 2005.

Smyslem systému LKW-Maut (doslova ,mytné pro ndkladni vozidla”) je ziskat finance na novou dopravni infrastrukturu.
Némeckd vlada uplatiivje integrovanou politiku propojovani jednotlivych druht dopravy, a hodld tak vynosy ze systému
investovat do novych silnic, zeleznic a vnitrozemskych vodnich cest. Cilem je odstranit problémové mista nebo kongesce
(program , Anti-Stau”). V fijnu 2003 vznikla vefejnd instituce pro financovani dopravni infrastruktury. Jejim hlavnim dkolem je
reinvestovat vynosy ze systému LKW-Maut do dopravnich projekto.

Poplatek se vybird za pouziti délnic vozidly nad 12 tun; od ledna 2007 téZ za pouzZiti tfi federdlnich silnic (Bundesstrassen).
Vyse poplatkt zavisi na poltu ndprav a emisni tfidé vozidla a pohybuje se v rozmezi 0,10-0, 14 eur. Podle smérnice 1999/62
se do vypoctu poplatky promitly pouze ndklady na infrastrukturu. Nezdvisld studie vypogitala infrastrukturni ndklady pouzivéni
ddlnic t&Zzkotondznimi vozidly na 3,4 miliardy eur roéné, coz odpovidd primérnému vazenému poplatku 0,15 €/km.

Od 1. z4ii 2007 se poéitd se zvydenim promérného poplatku z 0,124 €/km na 0,135 €/km, jez md pokryt ztrdtu vynosu
plynouci ze sniZeni sazby dané z motorovych vozidel pro t&Zkotondzni nékladni vozy na minimdlni povolenou hranici EU.

Poplatky LKW-Maut v N&mecku dle kategorii vozidel, plan od z4Fi 2007 (€/vozokm, bez DPH)

do 3 néprav

4 a vice ndprav

Poplatek kat. A 0,10€ 0,11¢€
Kategorie B 0,12¢€ 0,13¢€
Kategorie C 0,145 € 0,155 €

Evropské komise dne 24. ledna 2007 schvdlila program némecké vlady, jejimz smyslem je pomdahat dopravedm pfi ndkupu
t&zkotondznich vozidel s lepsimi emisnimi vlastnostmi”. Komise shledala, Ze program podpory je v souladu s pravidly Evrop-
ského spolegenstvi v oblasti vydaji na ochranu Zivotniho prostiedi v povolenych mezich. V rémci programu bude uvolnéno
100 miliond eur roéné& po dobu 3esti let. Podpora bude pridélovéna v podobé investicnich grantd nebo Grocenych pFispévko
dopravcim, ktefi investuji do nékladnich vozidel splfujicich prisnéjsi ekologické normy, nez jsou stdvajici. Program mé motivo-
vat k ndkupu vozidel emisni tfidy EURO V (do fijna 2008), nebo lepsich.

Prévni rdmec

Pravni rémec némeckého systému LKW-Maut stanovi zékon pfijaty némeckym parlamentem v roce 2002.

Némecky parlament dne 8. Eervna 2007 pfijal prévni predpis, kterym se méni sazby dané z motorovych vozidel a LKW-Maut.
Dari z provozu t&zkotondznich ndkladnich vozidel klesne na minimdlni drover povolenou EUS.

Technicky systém

Némecky systém LKW-Maut je zaloZen na technologii GPS/GSM. Satelitni navigace (GPS) uréi polohu vozidla prostfednictvim
palubni jednotky, tj. provéfi, pohybujei se vozidlo po zpoplatnéné ddlnici nebo po jiné silnici. Mobilni sif (GSM) sdéli vy3i
splatného poplatku Gstiedni kanceldfi, kterd poté Ghradu fakturuje uZivatelim. Vyméhaéni funguje na zékladé mikrovinné tech-
nologie (DSRC). Technologie byla naprostou novinkou a nikdy predtim nebyla pro placeni mytného pouzita. To spolu s pFilis
ambiciéznim terminem uvedeni do provozu zpUsobilo zpozdéni. Systém viak zatim funguje dobfe a vyzaduje pouze minimdlni
vybaveni podél silnic. Je téz pomérné flexibilni, co se tyce roziifovani na dalsi &asti silni¢ni sité. Naptl manudlini systém
registrace uzivateld bez palubni jednotky viak takto flexibilni neni. Ve stévajicim systému zpoplatnéni ddlnic je jiz pomérné
neprakticky a v rozsifeném systému nebude fungovat vibec.

7 Evropskd komise, tiskovd zprdva IP/07/86: Commission authorises German scheme to promote environmentally friendly heavy
vehicles, Brusel, 24. 1. 2007.

¢ Némecké ministerstvo dopravy, tiskovd zprava 152/2007: Tiefensee: Deutsches Lkw-Gewerbe wird um 250 Millionen Euro
entlastet, Berlin, 8. 6. 2007.
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b) Plény

Jak jiz bylo naznaleno, v z4Fi 2007 dojde ke zvy3eni promérné vyse poplatku na 0,135 /km. Pro némecké dopravce bude
Easteénym vyrovndnim snizend dai z motorovych vozidel a finanéni motivace k ndkupu vozidel s nizsimi emisemi.

Systém jiz byl roziifen na tfi soub&zné hlavni silnice, kde dochdzelo k problematickému prelévani dopravy. Zésadni zména
systému se nepldnuje, ackoli v budoucnu moznd bude rozsifen na dalsi soub&zné tahy.

Roste mnozstvi palubnich jednotek v provozu, coz snizuje provozni ndklady systému; v soucasné dobé& md palubni jednotky
okolo 90 % uzivateld. Moznd budou zrusena fyzickd prodejni mista a zachovéna bude pouze platba palubni jednotkou a pFes
internet.

c) Moznosti

Stavaijici némecky systém Ize ve svétle ustanoveni novelizované smérnice:
— rozsifit na celou silniéni sit;

- rozsifit i na vozidla do 12 tun.



7

DODATEK 5: o
SITUACE A MOZNOSTI V CESKE REPUBLICE

a) Stavajici situace

Od 1. ledna 2007 se od vozidel nad 12 tun za pouziti Eeskych ddlnic a silnic pro motorové vozidla vybird poplatek za ujety
kilometr. Kamiony musi byt vybaveny palubni jednotkou ,Premid” (vozidla s metalizovanym é&elnim sklem ,Premid plus”).
Pouziti jednotky je povinné a jednotka je k dostani za zalohu 1550 K&. Systém pracuje na bazi mikrovinné vymény ddajo mezi
palubnimi jednotkami a mytnimi branami. Poplatek je odstupiiovén podle poétu ndprav a emisnich tfid EURO.

Mytné se vztahuje na cca 970 kilometrd délnic a silnic pro motorové vozidla (véetné novych Usekd), jez jsou vyuzivény
predeviim mezindrodni nékladni dopravou. Predpoklddd se, ze se dotkne 60-65 tisic tuzemskych a 30-35 zahraniénich
vozidel nad 12 tun. Odrdzi to rostouci vyznam Ceské republiky coby tranzitni zemé pro kamiony: podle Gdaji ministersiva
dopravy 20-30% vozidel nad 12 tun zemi pouze projizdi.

Hlavnim cilem zavedeni poplatku pro tézkotondzni vozidla je ziskani finanénich prostredkd k dokon&eni ddlniéni sité, nikoli
omezovéni ndkladni dopravy. Zda se, Zze zpomaleni nebo zastaveni ndristu této dopravy je chdpdno pouze jako druhotny cil.

Zdroj: http://www.premid.cz
Poznémka: 1 K& = 0,035 € (stav k 10. &ervnu 2007).

Promérnd vyse mytného za vozidla o hmotnosti 40 tun je na délnicich a rychlostnich silnicich 4,05 K&/km (0,14 €/km). Pomér
mezi dvéma zavedenymi emisnimi tfidami je promérné 1:1,3.

Systém elektronického vyb&ru mytného u kamionl nahradil Easovy uzivatelsky poplatek (zndmku). Systém zndmek, fungujici na
viech ddlnicich a rychlostnich silnicich od roku 1995, viak stdle plati pro vozidla do 12 tun se &tyfmi a vice koly.

Poplatky za silnice v CR, 2007

2 népravy 3 ndpravy 4 a vice ndprav

Poplatek za kilometr na ddlnicich a silnicich pro motorové vozidla (Ké)

EURO O-l 2,30 3,70 5,40

EURO IlI-IV 1,70 2,90 4,20

Prévni rdémec

Dne 19. 5. 2004 byla pfijata vyhlaska o elekironickém vybéru mytého (Vyhldska . 481/2004), k niz se vazi dalsi provadéci
predpisy. Ceny mytného za kilometr stanovi Vyhlaska ¢. 484/2006 Sb. Zékon o dopravni infrastruktufe byl novelizovan tak,
aby od ledna 2007umoznil realizaci elektronického vybéru mytného pro vozidla nad 12 tun.

Provoz systému elektronického mytného téz podléhd Vyhlésce &. 527,/2006 Sb. Ministerstva dopravy CR, Vyhldsce ¢. 484/2006
Sb. a Vieobecnym obchodnim podminkdm provozovatele systému elekironického mytného.

VyuZiti vynosu

Predpokladany vynos z poplatkd z mytného na rok 2007 je 5 miliard K& (175 miliony eur), z &ehoz 2 miliardy K& pijdou
provozovateli a zbytek fondu infrastruktury. Pro srovndni, vynos ze zndmek v roce 2005 ¢inil 2,2 miliardy K&. Veskeré vynosy
z mytného za ddlnice a rychlostni silnice jdou do Stétniho fondu dopravni infrastruktury, jenz téz vybird vynosy ze zndmek pro
lehci vozidla. Vladni koaliéni smlouva z roku 2006 hovoii o poplatcich za uZivani silnic v souvislosti se snizovanim nékladu
v zelezniéni dopravé, agkoli tato souvislost neni uvedena vyslovné.

b) Plény

Poplatek pro vozidla nad 12 tun je zamyslen jako prvni krok. Stdvaijici systém zndmek zistane v platnosti pro vozidla do
3,5 tuny a v pfechodném obdobi téz pro vozidla do 12 tun. Vybér poplatkd za ndkladni vozy nad 3,5 tuny se dle predpovédi
dotkne 105-115 tisic tuzemskych a 35-45 tisic zahraniénich vozidel. Odhaduije se, ze 10 % vozidel nad 3,5 tuny Ceskou
republikou pouze projizdi.

Koali¢ni smlouva nové vlédy stanovi, Ze systém by mél byt pro vozy nad 3,5 tuny rozsifen k 1. 1. 2008. V sou¢asné dobé
je zfejmé, ze tento zdvazek nebude dodrzen. Namisto toho bude zavedeno mytné na vybranych Usecich silnic I. tfidy.
Celkem se bude jednat o 194 kilometry silnic, které byly vybirdny s ohledem na skutednost, Ze tvofi jakési pokracovani
dosud nedokonéenych ddlnic nebo spojnice aglomeraci s hraniénimi prechody. Primérnd vyse mytného je na téchto Usecich
vyhléskou stanovena na 2,60 Ké/km.



Silnice I. tfidy, na nichz se bude od 1. 1. 2008 vybirat mytné

Silnice prvni fiidy — Usek

Délka v kilometrech (celkem 193,8)

Praha,Zbraslav—Jilovisté 3,8
I/11 Hradec Krdlové, Kukleny-Plotidté nad Labem 3,8
I/11 Svibice-stétni hranice CR/PL 17,2
1/30 Lovosice-Usti nad Labem 14,1
1/33 Plotisté nad Labem-Nové Mésto nad Metuji 20,8
1/35 Dolni Chrastava-Rychnov u Jablonce 20,6
/35 Krelov—Olomouc 2,3
1/38 D1, exit 112 Jihlava—Jihlava 17,5
/47 KroméFfiz—Hulin 3,8
/47 Prerov—Bélotin 20,7
1/48 Bélotin-Frydek-Mistek 39,3
1/52 Brno-centrum D 1-ModFice 1,7
1/52 Velky Dvir—stétni hranice CR/Rakousko 20,7
/55 Prerov, Horni Mosténice—Hulin 6,6
/58 Pribor-Ostrava, Krmelin 10,9

Zdroj: MDCR

Od 1. ledna 2009 pak ma byt vybér mytného zaveden na viech silnicich 1., 2. a 3. ffidy, kde bude mytné téz odstupiiovéno

dle emisni tfidy a poétu ndprav. Primérné vyse poplatku na silnicich 1. tfidy by méla byt 1,90 K&/km (0,07 EUR/km).

Poplatky za silnice v CR, 2008

2 ndpravy 3 ndpravy 4 a vice ndprav
Poplatek za kilometr na silnicich 1. fiidy (Kg)
EURO O-lI 1,10 1,80 2,60
EURO llI-IV 0,80 1,40 2,00

Zdroj: MDCR, Gnor 2007.

Vynosy z mytného vybrané na vedlejsich silnicich maiji jit krajom na zkvalitiovani silniéni sité. Kraje maiji velky zdjem na zahr-
nuti vedlej3ich silnic do systému, protoZe tak hodlaji u€init pfitrz kamionim, které se vyhybaiji placeni mytného na ddlnicich.

Koaliéni smlouva obsahuje néstin tmyslu odstupriovat vysi poplatku dle emisnich parametri v maximdlni mozné mire, kterou
povoluje legislativa EU. Vozidla emisni tfidy EURO O-Il v sou¢asné dobé na ddlnicich a silnicich pro motorové vozidla plati
v proméru o 30 % vice nez &ist3i vozidla tfid EURO llI-IV. Novelizovand smérnice déva prostor pro rozliseni mytného mezi

nejvyssi a nejnizii emisni ffidou az o 100 %.

Ve druhé fazi zpoplatnéni se zméni operaéni systém, pravdépodobné na hybridni systém mikrovinné a satelitni komunikace.
V souasné dobé probihaiji studie proveditelnosti a poté bude ofeviena vefejnd soutéZ. K vybéru dodavatele satelitniho sys-

tému by mélo dojit do konce roku 2007.
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c) Moznosti

Shora nastinéné plany by vyuzily fady moznosti danych novelizovanou smérnici. V zemich, jako je Ceskd republika, je zvidste
vyznamné plné odstupfiovani poplatkt podle emisni tidy, protoZe se zde pohybuje velké mnozZstvi starsich vozidel. Vyrazngjsi
odstupriovani podle ekologickych vlastnosti by mohlo motivovat k obnové vozového parku a podpore Eistsich vozidel.

V oblastech v souasné dobé trpicich poskozovénim Zivotniho prostfedi by se daly vybirat regulaéni poplatky; mohou sem patfit
méstské oblasti, oblasti postizené primyslovym znecisténim a ekologicky citlivé oblasti, napfiklad ndrodni parky a chrénéné
krajinné oblasti.

Podle zdsady svobodného rozhodovani é&lenskych zemi mohou nérodni vlady rozhodovat o vyuZiti vynost z poplatkd.
Smérnice doporuéuje jejich vyuziti k optimalizaci dopravniho systému. Vynosy vsak nemuseji viak byt vyhrazeny na vystavbu
silnic, ale Ize je investovat do jinych oblasti, napfiklad do alternativni dopravy, projektd vefejné dopravy nebo népravy skod
zpusobenych zneéiténim, & dokonce na nedopravni Géely.
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DODATEK 6:
SITUACE A MOZNOSTI VE SLOVINSKU

a) Stavajici situace

Mytné se na Slovinskych délnicich vybird od roku 1973. Veskerd vozidla v soucasné dobé plati za pouZiti viech slovinskych
ddlnic a vétiiny rychlostnich silnic a ddle za tunel Karavanken. Na vétsiné ddlni¢nich dsekt jsou poplatky odvozeny od vzddle-
nosti, agkoli na nékterych je fixni poplatek®.

Pravnim rdmcem slovinského mytniho systému je smérnice komise pro infrastrukturu a Zivomni prostfedi Ndrodniho shromazdéni
z roku 1994. Vyhldska o mytném za pouziti uréitych silniénich komunikaci harmonizovala slovinsky systém zpoplatnéni se
smérnice Evropské unie.

Mytnice jsou umistény na hranicich kraju, a vztahuji se tudiz pfedeviim na délkovou dopravu. Diky této otevienosti systému Ize
dalnici pouzit v rémci jednoho kraje bez placeni mytného.

Od roku 1995 ve Slovinsku funguje systém elektronického vybéru mytného pro osobni automobily, zvany ABC, diky némuz doslo
k vyraznému zvyseni plynulosti provozu a snizeni emisi diky tomu, Ze odpadla nutnost zastavovat na myticich. PoZet uZivateld
systému ABC roste: v lednu 2004 bylo v ob&hu 170 000 elekironickych karet; v lednu 2005 to bylo jiz cca 200 000'°. Mytné
za kamiony se zatim elekironicky nevybird.

Slovinskéd spréva ddlnic (DARS d. d.) k mésici srpnu 2006 provozovala a udrZzovala 465 kilometrd ddlnic a rychlostnich silnic
a pres 130 kilometrd jejich pfivadéci. Myté se vybird priblizné na 84 % viech téchto silnic (celkem cca 380 km). Poget myt-
nic je 26, celkovy pocet jizdnich pruh0 v nich je 178 (véetn& mytnice u tunelu Karavanken). Reditelstvi silnic spravuje dalsich
6000 kilometrd rychlostnich, hlavnich a krajskych silnic.

Vybrané vynosy jdou na financovani spravy a Gdzby délnic, vystavbu novych ddlnic a spléceni pujéek. Zpoplatnéni silnic
je v3ak ve Slovinsku stdle vice uznavéno jako néstroj dopravni politiky k omezeni kongesce, stimulace prechodu cestujicich
a ndkladu na Zeleznici a vefejnou dopravu a omezovéni dopadt dopravy na Zivomni prostiedi.

Na jednotlivych ddlniénich Usecich se vybird mymié za ujetou vzddlenost. Na pfedem stanovenou vzddlenost jsou v prodeji
mésicni listky, jejichz cena se stanovi jako 40ndsobek mytného za dany Usek (tj. dva prijezdy mytnici denné x 20 pracovnich
dni). Motoristé mohou platit téZ jednordzové (za kazdou jizdu) &i pouzit elekironickou kartu ABC, jez Gétuje kazdy ujety kilo-
metr. Karty ABC jsou pfenosné mezi vozidly.

Poplatky jsou odstupriovdny podle kategorii vozidel, jez vychédzeji z hmotnosti, vysky a poctu ndprav vozidla:

Dalni&ni mytné ve Slovinsku za km, 2006 (v&. 20 % DPH)"!

kategorie vozidla popis poplatek

1 2 ndpravy, vyska vozidla 11,2083 tolaru (0,05 €)
nad pfedni népravou do 1,3 m

2 2 a vice néprav, vyska vozidla 1,5 x poplatek za kat. 1
nad pfedni népravou 1,3 m a vice,
max. pfipustnd hmotnost do 3,5

3 2 a vice ndprav, vyska vozidla 2,75 x popl. za kat. 1
nad pfedni ndpravou 1,3 m a vice,
max. pfipustnd hmotnost nad 3,5 t

4 vice nez 3 ndpravy, vyska vozidla 4 x poplatek za kat. 1
nad predni népravou 1,3 m a vice,
max. pfipustnd hmotnost nad 3,5 t

Zdroj: http://www.cestnina.si/2lang=2

¢ Seznam silnic ve Slovinsku, na nichZ se vybird mytné: http://www.cestnina.si/2id=111
10 Zdroj: http://www.dars.si/index.php2id=59
""" Sménny kurz ke dni 15. 5. 06: € 1 = 239,62 SIT
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b) Plény

Rychly rist objemu dopravy ve Slovinsku o cca 7 % roéné predstihl veskeré predpovédi. Zvldsté rychle naristajici tranzitni
doprava, jez v soucasné dobé &ini 10-12 % celkového objemu, je problematické.

Ve Slovinsku probihd diskuse o zméné systému zpoplatnéni silnic. Zdmér je drzet se pevné novelizované Smérnice o ,euro-
zndmce”, ale plany dosud nemaji Z&ddnou definitivni podobu. Elektronicky vyb&r mytného by mél byt co nejdfive rozsifen
na kamiony, ale dosud nepadlo rozhodnuti ohledn& technologie na nejblizii obdobi. Do roku 2008-2012 viak md byt za-
vedena technologie GPS. Stavaijici mikrovinné technologie pouZivand v systému karet ABC pro osobni vozy by tak jako tak
potiebovala modernizaci.

V souladu s novelizovanou smérnici bude vyse poplatkl v novém systému téméF uréité od samého po&atku odstupriovana podle
ekologickych vlastnosti vozidel.

Mytné za ujety kilometr by mohlo byt vybirdno za viechna vozidla jiz od roku 2011, dosud viak takovy zdmér nebyl
ohl&sen.

c) Moznosti

Vyznamnou pfileZitosti pro Slovinsko mohou byt pfirdzky za hornaté oblasti v alpskych krajich. V méstskych oblastech
a oblastech trpicich zneéisténim lze téz uvaZovat o zavedeni regulaénich poplatkd.

Vynosy by bylo mozné sméfovat na nesilni¢ni &i nedopravni G&ely, napfiklad programy vefejné dopravy, podpory alterna-
tivnich druhd dopravy nebo k jakymkoli jinym Géelom stanovenym slovinskou vliddou.



DODATEK 7: , o ,
SITUACE A PRILEZITOSTI V ZEMICH S TRADICNIMI PROVOZOVATELI DALNIC
(FRANCIE, SPANELSKO, RECKO, ITALIE, PORTUGALSKO)

Ve Francii, Spanélsku, Recku, Itlii a Portugalsku ¢ast dalniéni sité jiz nékolik desetileti provozuji soukromé firmy. Tito provozo-
vatelé maji za pouZiti svych ddlnic pravo vybirat mytné. Vyse mytého je zpravidla dand smlouvou mezi stétem a provozovateli
ddlnic a mize se tudiz v rdmci jedné zemé lisit na jednotlivych ddlnicich podle platnych smluv. Vy3e mytného pokryvd néklady
provozovatele véetné uréitého zisku. Ackoli je mytné zalozeno na ujeté vzddlenosti, neni jeho vyse obvykle stanovena podle
poctu kilometrd, ale v podobé taxy od viezdu po vyjezd z délnice. Tento systém zahrnuje viechny druhy vozidel, tj. motocykly,
osobni, lehkd nékladni a tézka ndkladni vozidla. Zadny ze systémi nerozlisuje poplatky podle emisni tfidy ¢i objemu emisi.

FRANCIE
a) Stdvajici situace

Ve Francii je v sou¢asné dobé 13 provozovateld zpoplatnénych ddlnic, ktefi provozuiji sité v délce od 2,5 kilometru do téméF
3000 kilometrd. Tito provozovatelé zodpovidaii za jednotlivé mosty, tunely nebo celou ddIniéni sit v uréitém regionu. Celostétni
stfe$ni organizaci provozovatelt ddlnic je ASFA (Association des Sociétés Francaises d’Autoroutes et d’ouvrages & péage).
Urcité &asti ddlniéni sité jsou délinice zcela vefejné, bez poplatki. Tyto Useky se nachdzeji predeviim v aglomeracich, napf.
okolo Pafize a v Alsasku. Neexistuje jednotnd celostétni vyse poplati: kazdy z provozovateld mize vybirat poplatky v jiné
vysi. Pravidelni uZivatelé mohou obdrzZet vyrazné slevy. Dalsi poplatky se vybiraji za nékteré mosty a tunely véetné tunelu Fréjus
a Mont Blanc (do Itdlie) a tuneld Puymorens a Envalira (Andorra) v Pyrenejich.

b) Plany

Zavedeni zpoplatnéni silnic v Némecku v roce 2005 mélo vyrazny fetézovy dopad na hraniéni region Alsasko v dusledku
preliti tézkotonazni ndkladni dopravy na francouzskou silnigni sif. Nékolik sdruzeni proto regiondlnimu Gfadu, francouzskym
ministerstvom a Evropské komisi navrhlo zavést v Alsasku zpoplatmnéni.

O ndvrhu na zpoplatnéni silnic v Alsasku se jiZ na nérodni Grovni néjakou dobu uvazuje. Probihaiji debaty o zpisobu rozdéleni
vynosd na mistni, regiondlIni a celostdtni Grovni. Stévajici plén by se tykal pouze délnic. Koncem roku 2007 nebo v roce 2008
by mohl byt spustén zku3ebni provoz, dosud to viak neni oficidIné potvrzeno.

Francouzské ministerstvo dopravy téZ pracuje na ndvrhu celostatniho systému zpoplatnéni silnic, jenz by se tykal t&ch ddlnic,
které dosud nejsou provozovény soukromymi koncesiondri. Ackoli se zdd, Ze sif koncesiondfi nedoznd zddnych zmén, na
ostatnich délnicich by mohl byt zaveden systém poplatkd za ujetou vzddlenost odstupfiovany podle hladiny emisi. Podrobnosti
pripadného programu dosud nejsou konkretizovany a nehovoii se je$té o datu uvedeni do provozu. V souvislosti se sniZzenim
dani z vozidel a pohonnych hmot se téZ hovofi o uplatnéni Smérnice o ,eurozndmce”. Vysledek na celostatni Grovni bude
pravdépodobné zdviset na vysledcich zkusebniho provozu v Alsasku.

c) Moznosti

Novelizovand smérnice davé Francii pfilezitost vybirat mytné na viech ddlnicich a na viech ostatnich silnicich. Mytné by
rovnéZz mohlo byt odstupfiovdno podle emisni tfidy a hladiny emisi. V Alpdch a Pyrenejich ma Francie prilezitost vybirat
prirdzky. V méstskych oblastech a dalsich oblastech s ekologickymi problémy mize téz vybirat regulaéni poplatky.

Souddsti novelizované smérnice je maximdlni vyse slev pro pravidelné uZivatele okolo 13 %. Evropskd komise v &ervnu
2006 upozornila Francii, Ze slevy nabizené pravidelnym uZivatelom ve vysi az 30 % nejsou v souladu se smérnici, protoze
uzivatelské poplatky museji mit logickou souvislost s ndklady na infrastrukturu'?. Slevy pravidelnym uZivateldm délnic nesméji
prekrodit Usporu na administrativnich nékladech. Tyto slevy jsou v praxi asto diskriminaéni, protoze zahraniéni dopravci si
obvykle nejsou schopni takové slevy vyjednat.

SPANELSKO
a) Stavaijici situace

Ve Spanélsku je v soucasné dobé& 30 provozovateld zpoplatnénych ddlnic, ktefi provozuji sité v délce od 3 do témé&F
470 kilometrd. Stfedni organizaci téchto provozovateld je ASETA (Asociacién de Sociedades Espafiolas Concesionarias de
Autopistas, Tineles Puentes y Vias de Peaje).

Zpoplatnéna je jen &ast $panélské ddlniéni sité (okolo 2800 km). Jednotnd celostéini vyse poplatkd neexistuje.

12 Evropskd komise, tiskovd zpréva IP/06,/884: Road charging: European Commission sends reasoned opinion to Spain
and France for discriminative road pricing, Brusel, 29. 6. 2006.
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b) Plény

Z&dné pldnované zmény systému zpoplatnéni pro tézkotondzni ndkladni vozidla do budoucna nejsou zndmy.

c) Moznosti
Novelizovand smérnice dévé Spanélsku pileZitost vybirat myié na viech ddlnicich a na viech ostatnich silnicich. Mytné by

rovnéz mohlo byt odstupfiovéno podle emisni tfidy a hladiny emisi. V Pyrenejich mé& Spanélsko moznost vybirat prirdzky.
V méstskych oblastech a dalsich oblastech s ekologickymi problémy se mohou téZ vybirat regulaéni poplatky.

ITALIE
a) Stavajici situace

V Itlii je v souasné dobé 24 provozovatelt zpoplatnénych ddlnic, ktefi spravuji sit o celkové délce priblizné 6000 kilometru.
Polovinu z nich spravuje spoleénost Autostrade S.p.A. Stfedni organizaci provozovateld délnic je AISCAT (Associazione ltali-
ana Societd Concessionarie Autostrade e Tafori). Nékteré z ddlnic na jihu Itdlie nejsou zpoplatnény.

Jednotné celostdtni vy3e poplatky neexistuje. Pravidelni uZivatelé mohou v Itélii ziskat vyrazné slevy z oficidlniho mytného.
Dal3i mytné se téz vybird v nékolika pfeshraniénich tunelech: Mont Blanc (do Francie), Fréjus (do Francie), Grand St-Bernard
(do Svycarska) a Munt la Schera (do Svycarska).

b) Plany

Souddsti italského zdkona o rozpoétu na rok 2007 je poZzadavek zavedeni nového zdanéni na statnich silnicich a ddlnicich
v souladu se Smérnici o ,eurozndmce”, pficemz v prihraniénich oblastech by nékladni doprava platila 0 25 % vice (1. pfirazky
ve vysokohorskych oblastech). Tyto plany viak teprve éekaji na projedndni italskou vlddou.

c) Moznosti
Novelizovand smérnice dévd Iidlii pfilezitost vybirat mytné na viech délnicich a na viech ostatnich silnicich. Mytné by rovnéz

mohlo byt odstupiiovdno podle emisni tfidy a hladiny emisi. V Alpach mdé ltdlie prileZitost vybirat prirdzky. V méstskych
oblastech a dalSich oblastech s ekologickymi problémy mize téz vybirat regulaéni poplatky.

oucdsti novelizované smérnice je maximdlni vyse slev pro pravidelné uzivatele okolo b. dalii je tato sleva né vyrazné
S t | i Ini vyse slev pro pravidel tele okolo 13 %. V ltdlii je tato sl kdy vy

Vyssi.

PORTUGALSKO
a) Stévajici situace

Sit zpoplatnénych ddlnic v Portugalsku sestavé z 11 délnic o celkové délce okolo 1000 kilometr. Provozovatelem je sdruZeni
BRISA. Poplatky se lisi podle provozovatele, &elni vysky vozidla, poctu ndprav a ujeté vzdélenosti.

b) Plany

Z4dné plédnované zmény systému zpoplatnéni do budoucna nejsou zndmy.

c) Moznosti

Novelizovand smérnice déva Portugalsku pfileZitost vybirat mytné na viech ddlnicich a na viech ostatnich silnicich. Mytné by
rovnéZ mohlo byt odstupiiovano podle emisni tidy a hladiny emisi. V méstskych oblastech a dal3ich oblastech s ekologickymi
problémy se mohou téz vybirat regulaéni poplatky.
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DODATEK 8: ) o 3 )
SITUACE A PRILEZITOSTI V ZEMICH S TRADICNIMI UZIVATELSKYMI POPLATKY
(BELGIE, LUCEMBURSKO, NIZOZEMSKO, DANSKO, SVEDSKOQO)

Belgie, Ddnsko, Lucembursko, Nizozemsko a Svédsko provozuji od 1. ledna 1995 systém ,eurozndmek” (do 31. srpna 2003
se jej Oastnilo i Némecko). Poplatky za znomky se dle smérnice EU &. 1999/62 vztahuji na délniéni sif a na uréité statni
silnice pro vozidla nad 12 tun. Poplatek je Casovy a funguje za bézi predplcn‘neho Vydcvono osvéd&eni vzdjemné uzndvé
viech pét zucostnenych zemi. Uhrada uréené &astky v tomto systému ddva prepraveom prévo pouZivat ddlnice zdEastnénych
&lenskych zemf po uréitou dobu (jeden den, tyden, mésic nebo rok). Kazdd zi&astnénd zemé zodpovidd za veskeré zdleZitosti
souvisejici s platbami za ,eurozndmky” na svém Gzemi.

Vy3e poplatky je odstupiiovana podle ekologickych vlastnosti vozidla (tfida EURO) a poctu ndprav a platba se vybird v podobé
pevného roéniho poplatku. Maximdlni roéni poplatky jsou v souéasné dobé stanoveny ve vysi zachycené tabulkou.

Poplatky za ,euroznédmky” podle kategorii vozidel, 2007/8 (€/rok)
3 népravy 4 a vice ndprav
EURO O 1332 € 2233 €
EURO | 1158 € 1933 €
EURO Il 1008 € 1681 €
EURO Il 876 € 1461 €
EURO IV a cistsi 797 € 1329 €

Zdroj: Smérnice 2006/38/EC, Dodatek Il: OJ L 157/8, 9. &ervna 2006.

BELGIE
a) Stévajici sitvace

V Belgii vedle ,euroznamek” pro tézkotondzni nékladni vozidla existuje téZ poplatek za pouZiti tunelu Liefkenshoek na okruzni
ddlnici R2 okolo Antverp.

b) Plény

O systémech zpoplatnéni silnic se v Belgii jednd na federdlni i regiondlni viadni drovni, ale v soucasné dobé se zdd, Ze jsou
plany odloZeny na neuréito. Regiondlni vlddy Vldmska a Valonska se v Eervnu 2006 dohodly, Ze zadaiji zpracovani studie
moznosti zavedeni systému zndmek pro vozidla do 12 tun, jenz by mél byt v provozu soubézné se stévajicim programem
seurozndmek” pro t&zkotonézni ndkladni vozidla. Celostatni program mél byt uveden do provozu v lednu 2008 a mél byt post-
aven na elektronické zndmce, pri¢emz by byly automaticky rozpoznavdany registraéni znagky vozidel. Toto zpoplatnéni lehéich
vozidel mélo byt stejné jako ,eurozndmka” Casové (roéni, mésiéni atd.) a platit pro zahraniéni i tuzemskd vozidla. Systém
nemél pro belgické obéany znamenat ndklady navic a uvazuje se proto o vykompenzovéni zvySenych nékladi prostiednictvim
snizeni dani z provozu.

UvaZovand zndmka pro viechny uzivatele nebude zaloZend na ujeté vzddlenosti, ale bude éasovd, a tudiz nebude motivovat
ke snizovani poétu cest v daném obdobi.

c) Moznosti

Novelizovand smérnice nabizi moZnost prejit u vozidel nad 3,5 tuny z poplatkd cosovych na poplctky na zdkladé ujeté vzddle-
nosti, coz by spravné odrazelo intenzitu pouzivani silnic kozdym vozidlem (a navic je takovy systém vnimdn jako spravedlivéjsi).
Prechod na systém na zdkladé vzddlenosti by vyzcdovol novou infrastrukturu a technologie (stejné jako plcnovony systém

e-zndmek pro vozidla do 12 tun). Smérnice téZ pfindsi moznost zahrnout do systému zpoplatnéni celou silniéni sit.

V oblastech s ekologickymi problémy by mohly byt zavedeny regulaéni poplatky; v Belgii by se mohlo jednat o nejvéti
mésta.
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NIZOZEMSKO
a) Stévajici sitvace

V Nizozemsku se vedle ,eurozndmek” na uréitych Usecich téZ vybird mytné, napfiklad v tunelech Westerschelde a Kil. Poplatky
za pouziti tunell jsou odstupfovdany podle délky a vysky vozidla, nikoliv podle emisni fidy.

V rdmci stavajictho systému ,eurozndmek” bude v 1ét€ 2008 papirovd zndmka nahrazena elektronickou verzi. Elekironicky
systém umozni kontrolnim orgdnim pres internet ovéfovat, zda pro dané vozidlo byla zndmka zakoupena, coz nahradi
stdvajici systém kontrol pozorovanim.

b) Plény

O plénech zpoplatnéni silnic se v Nizozemsku hovofi od zacdtku Q0. let, ale kvili vysoce zpolitizované povaze problému
se zavedeni stdle zdrzuje. Hlavnim tématem diskuse neni v souasné dobé& zpoplatnéni tézkotondznich vozidel, ale osobnich
automobily, a bylo dosaZeno kompromisu ohledné systému zpoplatnéni pro viechna vozidla. Pro zéklad takového systému
byla schvdlena zékladni pravidla.

Od voleb v roce 2007 se zdd, zZe je vétsi politickd vile vénovat se problémim s kongescemi, a plany postupuji rychlejsim tem-
pem. Vladni koaliéni smlouva na rok 2007 obsahuje zavedeni poplatku za ujetou vzddlenost (,Kilometerheffing”). Nizozem-
ské vldda zalozZila platformu zainteresovanych stran na téma zpoplatnéni silnic, do niz patfi autokluby, ekologickd sdruzeni,
zaméstnavatelé a zdstupci zaméstnanci a regiondlini Gfady. Platforma doporuduje zavést zpoplatnéni ve dvou fazich: v prvnim
kroku by byla pozornost vénovana kritickym mistim a ve druhém by byl zaveden celostatni poplatek z ujetého kilometru.

Navrhovany systém zpoplatnéni ujetych kilometrd se bude tykat vech vozidel a celé silniéni sité. Technické podrobnosti dosud
nejsou rozhodnuty, ale pfedpokladé se, Ze nejvhodnéjsi pro navrhovany systém bude technologie na bézi GPS.

Ministerstvo dopravy bude naddle spolupracovat se zdjmovymi skupinami, regiondlnimi Gfady a ostatnimi ministerstvy na
vypracovani zékladnich variant véetné stanoveni ceny za kilometr.

Zpoplatnéni silnic na zdkladé ujeté vzddlenosti z&asti nahradi stavajici dai z ndkupu vozidel a roéni dafi ze soukromych
vozidel, jez bude postupné zrusena (ohledné t&Zkotondznich ndkladnich vozidel dosud nepadlo Zadné konkrétni rozhodnuti).
Dan z ndkupu osobnich vozidel je jiz dnes odstupfiovéna podle ekologickych vlastnosti, mimo jiné spotieby pohonnych hmot,
a roéni daf z vozidel je odstupfiovéna podle hmotnosti vozidla. Zpoplatnéni silnic tudiz zavede i uréité odstupiiovani podle
ekologickych vlastnosti a dopadt na zivotni prostredi. Poplatky budou moznd odstupfiovany i podle stupné kongesce na dané
komunikaci a denni doby jizdy.

V roce 2007 by mély zapoéit prace na vylepSovani infrastruktury v péti mistech nejvaznéjsi kongesce. Poplatky za tyto Gseky
se za&nou vybirat po dokonéeni praci. Celostatni systém zpoplatnéni podle ujetych kilometri se ma postupné zavéadét v letech
2010-2012. U celostatniho systému parlament pozaduje, aby provozni ndklady nepfekrogily 5 % vynosu. Vynosy budou téz
pravdépodobné uréeny na financovani dopravni infrastruktury.

Kilometricky poplatek mé podle pfedpovédi vést ke snizeni emisi (CO,, PM
zvy3eni bezpeénosti o 10 %'°.

NOx) pfiblizné o 10 % a navic se pfedpokladdé

10/

Prévni rdmec

K zavedeni kilometrického poplatku bude nezbyind novela Zékona o dostupnosti a mobilité (Wbm) a navrh zékona o vysi
poplatku za kilometr, ktery by mél byt hotov na konci roku 2007. Podle pldnd a v zdvislosti na zkusebnim a pilotnim provozu
bude po schvdleni pfislusné legislativy (2008) vybran dodavatel systému.

c) Moznosti

Novelizovand smérnice vedle naznadenych plant (poplatek za kilometr, viechna vozidla, celd silniéni sif, odstupiovani podle
ekologickych vlastnosti) umozriuje 1€z vybirat regulaéni poplatky ve zneéidténych méstskych oblastech.

13 Zdroj: Teule, O. Nizozemské ministerstvo dopravy a vodohospoddfstvi: Pricing Policy in the Netherlands, prezentace pro skupinu

IMPRINT-NET, Brusel, 15. 5. 2007.
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DANSKO
a) Stavaijici situace

V Dénsku se vedle ,eurozndmek” na urcitych Usecich téZ vybird myté, napfiklad na ddlniénich (E20) mostech pres prilivy
Storebzelt a Dresund. Poplatky na t&chto Gsecich vychdzeji z vysky a délky vozidla. Podle emisni tfidy nejsou odstupfiovdny.

b) Plény

Dénsko v sou€asné dobé nepldnuje zmény systému ,eurozndmek”.

c] Moznosti

Podle novelizované smérnice by bylo mozné prejit z &asovych zndmek na systém zaloZeny na ujeté vzddlenosti pokryvaijici
celou silniéni sif. Takovy systém by v3ak vyzadoval instalaci novych technologii (GPS/GSM nebo DSRC) k monitorovani vo-
zidel. Smérnice téZ umoziuje vybirat poplatky za vozidla pfes 3,5 tuny. Ve znecisténych méstskych oblastech by mohly byt
zavedeny regulaéni poplatky.

SVEDSKO
a) Stdvajici situace

Ve Svédsku se poplatky v podobé ,eurozndmky” vybirc:ii za ndkladni automobily nad 12 tun a za nékladni automobily nad
7 tun s privésem. Ddle se vyblra mytné na most pres Dresund na ddlnici E20 a na misté pres priliv Svinesund, ktery spojuje
Svédsko s Norskem. Po Gsp&iném zkusebnim provozu a referendu v roce 2006 mésto Stockholm v 1ét& 2007 znovu zavede
systém zpoplatnéni z divodu kongesce pro viechna motorova vozidla.

b) Plény

Svédské vidda hodld parlamentu v roce 2007 predlozit konkrétni ndvrh uZivatelskych poplatkd na zaklads ujeté vzdélenosti pro
t8zkotonazni nékladni vozidla, ktery by mél vstoupit v platnost kolem let 2010-2011. Svédsky Ustav dopravni a komunikaéni
analyzy (SIKA) byl povéren rozborem dopady tohoto zpoplatnéni, neZ budou u&inéna dalii politické rozhodnuti. Ustav SIKA
v bfeznu 2007 predlozil zprévu o dopadech kilometrového poplatku na $védsky primysl a regiony. Zkouméni doslo k zévéru,
ze v celkovém pohledu bude dopad na vyrobu a zamé&stnanost maly — nékterd odvétvi mohou trochu prodélat, zatimco ]inc':
vydélaji'4

V soucasné dobé probihd celostatni projekt nazvany ,Arena”, jehoz cilem je pfipravit systém uzivatelskych poplatkd pro
tézkotondzni ndkladni vozidla. Pfiprava systému probihd ve spoluprdci s vefejnymi Gfady, uZivateli silnic a promyslem. Zkousi
se elektronické systémy vybéru poplatky prostfednictvim palubnich jednotek. Projekt Arena by mél koncept systému dopracovat

do roku 20085,

Jednd se o nizsich poplatcich pro uréité regiony a odvétvi (zejména lesnictvi a oblast Severniho vnitrozemi), ale kilometricky
poplatek se bude vztahovat na $védskd i zahraniéni tézkotondzni vozidla. Jednd se téz o moZnosti vraceni Eésti dané z nafty
vozidlim dotéenym zpoplatnénim.

Dosud zUstavé nerozhodnuta minimdlIni hmotnost zpoplatnénych vozidel (3,5-7,5-12 tun). Z vétsi &dsti to zavisi na pripadném
rozhodnuti o vraceni dané z nafty.

Nevyjasnény zUstéva rovnéz princip odstupriovani poplatkd, ale pravdépodobné bude zahrnuta néjakd slozka, jez umozni
odstupriovani podle ekologickych vlastnosti (emisni normy EURO).

c) Moznosti

Novelizovand smérnice umozZiiuje zahrnuti celé silniéni sité, ackoli pro uréité regiony mohou byt povoleny odchylky, jak bylo
uvedeno vyse. Pfechod z Casovych zndmek na kilometricky systém si vyzadé instalaci novych technologii. Poplatky |ze zavést
pro vozidla nad 3,5 tuny. V oblastech s ekologickymi problémy nebo trpicich kongescemi, napfiklad méstskych oblastech, Ize
zavést reguladni poplatky.

4 Zprdva ke staZeni ve §védstiné z www.sika-institute.se
'S www.arena-ruc.com
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DODATEK 9: ) ) o )
SITUACE A PRILEZITOSTI V ZEMICH BEZ SYSTEMU ZPOPLATNENI (VELKA
BRITANIE, IRSKO, FINSKO, ESTONSKO, LOTYSSKO)

Nékolik zemi v soucasné dobé nemé zddny systém zpoplatnéné silniéni infrastruktury. Jsou to Velk& Briténie, Finsko, Estonsko
a Lotyssko, z nichZ prvni dvé prévé zkoumaji moZnosti zavedeni takovych systémd. V Irsku v sou€asnosti existuji i zpoplatnéné
dalniéni Useky, ale zadny jednotny systém. Irsky statni silniéni Ofad viak zvazuje vystavbu novych zpoplatnénych silnic v ramci
vefejno-soukromych partnerstvi.

FINSKO
a) Stavajici situace

Ve Finsku v sou€asné dobé neexistuje Zadny systém zpoplatnéni ddlnic &i silnic.

b) Plény

Konkrétni plany na zavedeni zpoplatnéni silnic ve Finsku nejsou. Byla viak provedena predbézné studie (dokonéena v bfeznu
2006) moznosti zpoplatnéni tézkotondznich silniénich vozidel a soukromych osobnich vozi. Studie byla provedena v rédmci
Cinnosti vlddniho vyboru pro financovéni infrastruktury a byla zaddna ministerstvem dopravy a komunikaci a spravou silnic.

Smyslem studie bylo zpracovat mezindrodni pravni rdmec a rizné moznosti vybéru poplatki (véetné sité a vozidel, jez by
iim podléhala, druhu poplatkd, technologii zpoplatnéni a otdzek vyméhani). Zprava zkoumala systémy, studie a zkusenosti
v nékolika zemich a nérodni i mezindrodni dohody, pravni pfedpisy a obecné otazky uzivatelského zpoplatnéni. Ddle jsou
zde z finského hlediska rozvedeny rizné moZnosti reakce na ménici se podminky zdanéni v dopravé a systémy zpoplatnéni
(zejména prévni a finanéni otdzky). Studie se zabyvala zndmkami, poplatky ve méstech a poplatky za kamiony. Téma je velmi
Uzce spjato s probihaijici debatou o potieb& zmén darové soustavy stdtu. | kdyZ se studie zmifuje €z o moznostech realizace,
necini zadnd konkrétni doporuéeni &i névrhy.

Zmifovand studie ve Finsku rozpoutala diskusi o tomto tématu. Dopravei schvaluji zpoplatnéni velkého mnozstvi zahraniénich
(pfedeviim ruskych) kamiond, jez Finskem projizdéji. Je pomérné znaény zdjem o systémy zpoplatnéni ve méstech, coz jiz
funguje v Londyné a ve Stockholmu. Nejvétsi zajem je patrné o zpoplatnéni na zékladé ujeté vzddlenosti.

c) Moznosti

Finsko by mohlo zavést systém zpoplatnéni silnic nastinény novelizovanou smérnici, to jest zavést poplatek za ujety kilometr na
viech silnicich pro vozidla nad 3,5 tuny. Odstupfiovéni podle emisnich tfid by mohlo vést k obnové vozového parku Eistsimi
vozidly. V oblastech s ekologickymi problémy by mohly byt zavedeny regulaéni poplatky. Je viak tieba pocitat s politickym
a ekonomickym odporem uréitych promyslovych odvétvi (napfiklad dfevarského a papirenského) a odlehlych oblasti, jako
tomu je ve Svédsku.

VELKA BRITANIE
a) Stavajici situace

Ve Velké Britdnii neexistuje celostatni systém zpoplatnéni silnic. S vyjimkou Useku délnice M6 s vybérem mytného a uréitych
Usekd infrastruktury (tunell a mostd) nejsou na ddlnicich vybirany poplatky.

Zpoplatnéni z divodu kongesce v Londyné je vieobecné vnimdno jako Uspéch a v dnoru 2007 byla na dvojndsobek roziifena
zpoplatnénd oblast. Systém zpoplatnéni je v provozu téZ ve mésté Durham. Na ndvrzich zpoplatnéni pracuji téz Gfady
v nékolika dalsich mé&stech a metropolitnich oblastech: mésta Cambridge, Bristol, Bath, V&t3i Manchester, Shrewsbury, hrabstvi
Tyne and Wear (okoli mésta Newcastle-upon-Tyne) a West Midlands (okoli Birminghamu). Tyto Gfady finanéné podporuje Fond
dopravni obnovy (Transport Innovation Fund), jehoz néplni je financovat plany a zkousky a jenz je zfizen na pevnou dobu do
roku 2015.

b) Plény

Ve Velké Britanii probihaji diskuse o celostdtnim systému zpoplatnéni silnic na zékladé ujeté vzddlenosti pro vechna vozidla.
Drivéjsi diskuse o uZivatelskych poplatcich za provoz kamiont (LRUC) byla odloZena na neuréito, ale jejim smyslem bylo zave-
deni poplatki z vozidel nad 3,5 tuny na viech silnicich, jez by byly odstupfiovany dle tfid vozidel. U tohoto planu, ktery pocital
pouze s kamiony, se jevilo jako nedostateéné pokryti ndklady, takze bude pravdépodobné rozsifen i na soukromd vozidla;
jeho névrh a realizace tak bude podstatné déle trvat.
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Britskd vldda se nyni zabyva vyzkumem moznosti celostatniho zpoplatnéni silnic se zahrnutim externich spolecenskych naklado,
a to v névaznosti na doporuéeni vlivné Eddingtonovy dopravni studie pro ministerstvo financi'® a v ndvaznosti na studii
proveditelnosti zpoplatnéni silnic vypracovanou ministerstvem dopravy'”. Hlavnim cilem britského systému zpoplatnéni by mél
byt boj s kongesci. Studie ministerstva dopravy pfedpovédéla, ze celostaini systém zpoplatnéni silnic by do roku 2015 snizil
celkovou hladinu kongesci 0 48 % a zdcpy ve méstech o 52 %. Studie téZ dokazuje, ze zpoplatnéni by na polovinu snizilo
prirdstek dopravniho vykonu na meziméstskych silnicich, jez by bylo tfeba vybudovat (véetné roziifovdani stavaijicich) v letech
2015-2025.

Prozatimni datum uvedeni do provozu je rok 2015. Veskeré navrhované systémy jsou zaloZené na ujeté vzddlenosti a maiji
minimalizovat dopady dopravniho systému na Zivotni prostiedi a klima a téZ snizit hladinu kongesci. Systémy, o nichz se
bude nejpravdépodobnéii uvazovat, budou zalozeny na zpoplatnéni kongesci a dalni¢nim mytném. Naddle probihd diskuse
o vzdjemné spolupréci a technické kompatibilité mistnich programt zpoplatnéni kongesci a celostatniho systému.

16 Sir Rod Eddington: The Eddington Transport Study, prosinec 2006:
http://www.hm-treasury.gov.uk/media/39A/41/eddington_execsum11206.pdf

7 DfT, 2006, , Transport Demand to 2025 and the Economic Case for Road Pricing and Investment”,
http://www.dft.gov.uk/about/strategy/eddingtonstudy/researchannexes/
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DODATEK 10: ) 5 ) ) o
SITUACE A PRILEZITOSTI V NOVYCH CLENSKYCH ZEMICH S ROZTRISTENYMI
SYSTEMY

Nékolik novych &lenskych zemf jiz na svych (rozristajicich se) dalniénich sitich praktikuje néjaky druh uZivatelského zpoplotnenl

Ceskd republika v lednu 2007 zavedla elekironické zpoplatnéni na délnicich a silnicich pro motorové vozidla. Léty provéreny
systém poplatkl za pouZiti déinic mé Slovinsko. V Bulharsku a Rumunsku funguji €asové znamky za pouZiti viech meziméstskych
silnic. V Madarsku, Litvé a na Slovensku je na uréitych Gsecich ddlnic povinnost mit zndmku, zatimco v Polsku se za nékolik
Usekyd vybird mytné.

Nékteré z t&chto zemi plénuji své systémy zpoplatnéni silnic v brzké budoucnosti zménit nebo rozsifit. V mnoha novych
Elenskych zemich je tfeba vyfesit dostupnost dopravnich dat, zejména co se tyée relevantnich Gdaji pro vypoéty vydaji na
infrastrukturu a Udaju o dopadech dopravy (kongesce, nehodovost, poskozovani Zivomiho prostiedi).

Clenské zemé& v mnoha piipadech stoji pred velkymi Gkoly v oblasti dopravni politiky. Mnohé z nich maiji rozsdhlé, husté
vyuzivané Zeleznice a sité vefejné dopravy, jez se po letech podfinancovani potykaii s finannimi t&zkostmi. Je zde zvla3te
velky podil ndkladni i osobni dopravy po Zeleznici, ktery viak obecné klesa. V mnoha pfipadech je zapotiebi novych investic
k odvréceni dalsiho uzavirani Zelezniénich trati, zkvalitnéni dopravnich sluzeb a udrzeni trzniho podilu. S tim vsim se musi
pocitat pfi ndvrhu systémU zpoplatnéni silnic a predeviim pfi rozhodovani o vyuZiti vynoso.

BULHARSKO
a) Stévajici situace

Bulharsko zavedlo 1. dubna 2004 systém vybéru poplatkl za pouziti bulharské infrastruktury viemi vozidly prostiednictvim
zndmek. Ceny zndmek pro vozidla registrovand v Bulharsku jsou v souéasné dobé vyrazné nizsi nez pro zahraniéni vozy,
ale cenové hladiny se postupné budou vyrovndvat.

Zndmka je nezbytnd k jizdé po viech bulharskych silnicich vyjma méstskych ulic a obchvatd. Na rok 2007 jsou v prode;i
tydenni, mé&siéni a roéni zndmky pro autobusy (kategorie K1), kamiony (K2) a vozidla do 3,5 tuny (K3).

b) Plany

O zddnych planech zmén systému zpoplatnéni silnic v Bulharsku neni nic zndmo.

c) Moznosti

e

Bulharsky systém by se mohl roz3ifit i na méstské komunikace a obchvaty, coz by téz mohlo usnadnit vyb&r mytného na zakladé
ujeté vzddlenosti (jako je tomu ve Svycarsku). Mytné by nejpozdéji od roku 2010 mélo byt odstupiiovéno podle emisni tidy
vozidel.

Vynosy |ze pouzit k optimalizaci celého dopravniho systému, coz pro nové ¢lenské zemé predstavuje vyznamnou pfileZitost
zachovdni vysokého stupné vyuZiti vefejné dopravy a Zeleznice, jez se viak potykaii s nedostatkem financi. Vynosy mohou byt
rovnéz pouzity na nedopravni (&ely, napfiklad na programy obnovy Zivomniho prostiedi.

V oblastech trpicich kongesci ¢i znecisténim by se mohly vybirat regulacni poplatky. Bulharsko mé téz moznost vybirat prirazky
(na evropské prioritni projekty €. 7 a 22) na silnicich prochézejicich hornatou oblasti na jihu zemé u hranic s Reckem.

MADARSKO
a) Stavajici situace

V Madarsku byly v lednu 2000 zavedeny déIniéni zndmky a dnes md tato zemé& na viech ddlnicich (MO, M1, M15, M3, M30,
M5, M7, M70) systém Casovych zndmek s pevnou vysi poplatku. Nékolik ddlninich Usekd je viak z obav o spoledenské do-
pady a z politickych divodi bezplatnych. To se tykd predeviim méstskych aglomeraci, napfiklad délniéniho okruhu MO okolo
Budapesti, a Gsekd, jez vedou smérem ke statnim hranicim. Zndmka (lepi se na Eelni sklo vozu) plati pro celkem 677 kilometrd
ddlniéni sité. Stavajici pevny poplatek neodrdzi ujetou vzddlenost. Z celkové sité silnic provozovanych madarskymi silni¢nimi
podniky (kam patffi silnice se zdkazem zastaveni, ddlnice, kiizovatky, odpocivadla a jejich pfijezdy) podléhd zpoplatnéni
70 %, pricemz 30 % je bezplatnych.
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Statni podnik spravy délnic (Allami Autépélya Kezelé Zrt) je odpovédny za provoz, Gdrzbu a spravu cca 520 kilometr délnic
(plus 127 km rychlostnich a hlavnich silnic); za provoz a Gdrzbu délnice M5 (v délce 157 km) zodpovidé Alféldska koncesni
ddlniéni spole¢nost.

Madarsky systém zndmek v souéasné dobé rozlisuje Ctyfi kategorie vozidel podle maximdlni pripustné hmotnosti. Vypodet
ceny zndmek se nezaklddé na skodéch pusobenych délniéni dopravou nebo nékladech, jez pfivozuje. Ceny se lisi podle

roniho obdobi. Tabulka shrnuje ceny zndmek na rok 2006.

Ceny ddlniénich zndmek v Madarsku, 2006 (véetné 15 % DPH)'®
D1: do 3,5 tuny D2: 3,5-7,5 tun D3: 7,5-12 tun D4: nad 12 tun
Tdenni 2000
(7,70 €
4denni 1.5.-30.9.: 1520
(5,85 €
jinak: 1 170
(4,50 €)
tydenni 2500 6500 10 000 13 000
(9,60 € (25 €) (38,50 €) (50 €)
mésicni 4200 12 500 18 000 22 500
(16,20 € (48 €) (70 €) (86,50 €)
rocni 37 000 106 000 158 000 190 000
(142 €) (408 €) (608 €) (730 €)

Zdroj: Upraveno podle http://www.aka.hu/angol/html/2_Prices/prices.htm

Pozndmka: Jednodenni zndmka pro kategorii D4 byla zavedena 1. ledna 2005 po vystraze Evropské komise, kterd upozornila
na nutnost vyhovét smérnici EU 1999/62.

Vynosy ze zndmek jdou na Gdrzbu a vystavbu ddlniéni sité. Pfi celkové vysi cca 22 miliard forintd (85 miliony eur) za rok
2005 viak vynosy nepostacuji na pokryti nékladu na provoz, 4drzbu a sprévu ddlniéni sité, kterou Statni podnik spravy ddlnic
spravuje. Ndklady na provoz systému zndmek jsou viak trvale pomérné nizké: &ini cca 5-7 % celkového hrubého vynosu.

b) Plany

V Madarsku se nejprve objevil zdjem o zpoplatnéni silnic na zdkladé ujeté vzddlenosti v dusledku finanénich nedostatkd
stévajiciho systému zndmek, jehoz vynosy nepokryvaji ndklady na provoz a Gdrzbu. Pro celostatni sif rychlostnich silnic se
zkoumd moznost zavedeni systému elekironického vybéru mytného.

V roce 2003 vznikl poradni vybor sloZzeny z expertd ze zainteresovanych ministerstev, univerzit a vyzkumného stavu KTl, jehoz
cilem bylo stanovit dlouhodobou koncepci zpoplatnéni délnic v souladu se smérnicemi EU a podpofit &Ginnost Statniho podniku
sprévy ddlnic. Vybor na tomto Ukolu pracoval do roku 2005. Stétni podnik na doporu&eni vyboru zahajoval a financoval
cinnosti v oblasti vyzkumu a vyvoje za Géelem navrzeni budouci strategie.

Hodnotici komise pro vybér mytného rozhodla, Ze zdkladem nového systému md byt mytné podle ujeté vzddlenosti a systém
zpoplatnéni zachovéni plynulosti provozu, ktery by spolupracoval se systémy v ostatnimi zemé&mi EU. Dle tohoto rozhodnuti
maji byt vynosy vyhrazeny pro nové ddlnice. Vynosy by mély byt vy3si nez ze systému zndmek a mély pokryvat néklady
na Gdrzbu a provoz. Z&kladem systému je princip ,uzivatel plati”; systém md téZ zvysit konkurenceschopnost alternativnich
a ekologicky pFiznivych druhd dopravy. Systémem se zabyval névrh zdkona z roku 2005.

Poplatky maiji platit pro kamiony a autobusy nad 3,5 tuny a budou vybirdny na ddlnicich, rychlostnich silnicich a hlavnich
silnicich oznagenych pismenem E. Na lehké vozidla véetné osobnich automobili bude systém rozsifen v pozdgjsi fézi.

V letech 2005-6 byly podniknuty studie proveditelnosti. Mezindrodni vefejnd soutéz na dodavatele projektd, vystavby, finan-
covdni a provozu md probéhnout v roce 2007 a systém by mohl byt zaveden v roce 2008.

'8 Promérny sménny kurz v kvétnu 2006: € 1 = 260 HUF, &astky v eurech zaokrohleny.
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Navrzend vyse mymého byla stanovena vypoctem na zdékladé zkusenosti ziskanych z provozu ve Svycarsku, Rakousku
a Némecku. Navrzené vyse mytého i srovnatelné Udaje uvadi tabulka.

Navrzené ddlniéni mytné v Madarsku dle kategorie vozidla a porovndni
(v eurocentech na vozokm!'?; v zavorkéch v této tabulce pomér mytného ke kategorii D2)

Dl:<3,5t D2: 3,5-7,5 t D3:7,5-12 t D4: > 12t
Naklady 1.8 2.3 (1,0) 3,5 (1,5) 9.4 (4,1)
Véetné kapitalu 2,8 4,0 (1,0) 6,2 (1,55) 15,6 (3,9)
Spoleéensky prijatelné | 4,5 9,0 (1,0) 13,6 (1,5) 19,0 (2,1)
Evropsky promér 6,4 12,8 (1,0) 19,2 (1,5) 26,9 (2,1)
Optimum 8,3 11,6 (1,0) 16,6 (1,43) 20,1 (1,73)
Maximum 11,3 15,8 (1,0) 22,6 (1,43) 35,1 (2,22)
Rakousko (2005) 13,0 (1,0) 18,2 (1,4) 27,3 (2,1)
Némecko (2005) 12,4
Svycarsko (2005) 31,0

Zdroj: BauConsult-Trafficon Report, prosinec 2005

Za strategii mytného a piipravy na realizaci elektronického vybéru mytného zodpovidé Reditelstvi koordinace a spravy silnic?°.

c) Moznosti

O systému, jenz md byt v Madarsku zaveden, mame stdle mdlo konkrétnich informaci. Zda se viak, ze systém na zdkladé
ujeté vzddlenosti se bude od pocdtku vztahovat na vozidla od 3,5 tuny. Vypadd to, ze poplatky budou odstupriovény podle
hmotnosti vozidel. V zemich se stardimi vozovymi parky, jako je Madarsko, je zvlést dulezité odstupiiovat poplatky na zékladé
emisni ffidy, aby byli dopravci motivovani k ndkupu é&istiich vozidel.

V uréitych méstech a regionech Madarska by mohla byt vyznamnd moznost zavést regulaéni poplatky v oblastech s ekologick-
ymi problémy nebo oblastech trpicich kongesci.

LITVA
a) Stavajici situace

V Litvé pod|éhaii zpoplatnéni t&zkotondzni vozidla na hlavnich ddélnicich a stétnich silnicich. Poplatek Ize hradit denné, tydné,
mé&si&né nebo roéné a vztahuje se vedle kamiony téZ na bézné i dalkové autobusy a zemé&délska vozidla. Poplatky za kamiony
jsou odstupiovany dle hmotnosti (do 3,51/ 3,5-12t/ 12-40t / 12metrové kontejnery do 44 tun). Vynosy slouzi k tdrzbé
a rozvoji silniéni sité?".

b) Plény

Z4dné pldnované zmény systému zpoplatnéni v Litvé nejsou zndmy.

c) Moznosti

Souéasny systém zndmek v Litvé by bylo mozné nahradit poplatky za ujetou vzddlenost. Systém by se podle pravidel svobod-
ného rozhodovani ¢lenskych zemi mohl rovnéz rozsitit na lehkd vozidla do 3,5 tuny. Aby nedochdzelo k prelévani dopravy ze
zpoplatnénych Gsekd, mohl by tento systém, pfi némz je poplatek hrazen pfimo pfi jizdé, byt zaveden na viech silnicich.
Systém v souéasné dobé nerozlisuje emisni tfidy vozidel, coz bude muset nejpozdéji od roku 2010.

Litva by téZ mohla zavést regulaéni poplatky v oblastech trpicich zneéisténim nebo kongesci. Vynosy mohou byt vyuzity jakkoli
vldda uznd za vhodné, af jiz k optimalizaci dopravniho systému, podpofe vefejné dopravy nebo v jiné oblasti.

' Prémérny sménny kurz v kvétnu 2006: €1 = 260 HUF.
20 Utgazddlkoddsi és Koordindcids Igazgatésdg — UKIG, viz: http://ukig.kozut.hu/
21 litevskd republika, Zékon pozmériujici zékon o financovéni programu ddrzby a rozvoje silnic, novd verze ¢. IX-2546

(dodatek 3), Vilnius, 9. 11. 2004.



POLSKO
a) Stavaijici situace

Poplatky za provoz na stétnich silnicich

V Polsku funguje systém zndmek pro komeréni vozidla od roku 2002. Provozovatelé vozidel nad 3,5 tuny si musi zakoupit
platebni karty. Poplatky za pouziti stétnich silnic motorovym vozidel hradi provozovatel (tuzemsky i zahraniéni). Systém se
vztahuje na ndkladni vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny a osobni vozidla nad 3,5 tuny uréend pro pfepravu vice nez
9 osob. (Vozidla s platebni kartou jsou osvobozena od ddlni¢niho mytého.)

Dne 21. 10. 2006 vstoupila v platnost nové vyhlaska polského ministerstva dopravy, jez sniZila pocet druhd ,silniénich karet”
(zndmek) z 52 na 24 diky zrueni pololetnich zndmek a odstupfiovéni podle po&tu néprav. Poplatek pro vozidla nad 12 tun
byl administrativné stanoven na 8 eur denné jako pomé&rnd &ést roéniho poplatku.

Znamky jsou asové a jsou ke koupi s denni, tydenni, mé&sini a roéni platnosti. Vyse poplatku se lii podle typu vozidla, délce
trvani jizdy po statnich silnicich, celkové pfipustné hmotnosti (3,5-12 t / nad 12 t) a emisni tidy (EURO O-1 / EURO Il a lepsi).
Napfiklad za vozidlo nad 12 tun s motorem EURO Il a lepsim ini roéni poplatek 2100 zlotych (546 eur) , s motorem EURO
0-1 je to 2500 zlotych (650 eur) . Vyse poplatky je stanovena administrativné a nezakléddd se na vypoétech néklado na infra-
strukturu.

Pravnim rédmcem je polsky zdkon o silni¢ni dopravé ze dne 6. 9. 2001 (Dz. U. &. 125, &astka 1371) a vyhléska ministra
dopravy ze dne 14. 12. 2001 o poplatcich GEtovanych dopraveim za pouziti stétnich silnic (Dz. U. & 150, &astka 1684).
Silni¢ni poplatky vybiraji koncesiondfi, ktefi je pfevadéji do statniho silnicniho fondu.

Ddlniéni mytné

K Zervenci 2006 bylo v Polsku celkem 665 kilometrd ddiniénich Usekd, z nichz pres 60 % podléhd placeni mytného. Myini po-
vinnost se vztahuje na veskerd motorovd vozidla, aviak vozidla nad 3,5 tuny jsou od roku 2005 od Ghrady osvobozena, maji-
li platnou zndmku pro provoz na statnich silnicich. Program ddlniéniho mytého byl zaveden v dubnu 2000. Rizni provozo-
vatelé maiji rizné systémy a na kazdé ddlnici G&tuji jiné poplatky. Existuje viak obvykle pét kategorii vozidel, odstupfiovanych
dle poctu ndprav a hmotnosti vozidla. Pro pravidelné uZivatele existuji slevy.

Napfiklad na délnici A2 (ze zdpadniho Polska do stfedu zemé&) kamion s 3 nebo vice ndpravami zaplati priblizné 0,08 eur za
kilometr. Na ddlnici A4 z Krakova do Katovic &ini mytné cca 0,04 /km. Obé tyto ddlnice provozuji soukromi koncesiondri.
Myné se vybird manuélné (polootevieny systém).

b) Plény

Ohledné zavedeni elekironického vybéru mytého nejsou Zddné konkrétni plény. V roce 2004 viak Generdlni feditelstvi
stétnich silnic a ddlnic zadalo studii proveditelnosti elektronického vybéru konzultantim. Na zdkladé zkusenosti z Rakouska
a Némecka byly vyhodnoceny technologie DSRC i GPS. V soucasné dobé se Seffi dva variantni scéndre: bud' zavedeni elek-
tronického vybéru mytého pro kamiony v roce 2009, nebo zavedeni v roce 2015 po dokonéeni polské sité ddlkovych silnic

(ddlnic A1, A2, A4, A18 a nékterych silnic v siti E).

Podle stdvaijici legislativy (Zdkon o ddlniénim mytném ze dne 27. 10. 1994, Zakon o pfipravé a realizaci investic do statnich
silnic ze dne 10. 4. 2003 a novely ze dne 14. 11. 2003 a 2. 7. 2004) maiji viechny ddlnice v Polsku podléhat mytni povin-
nosti. Pfi dokonZovédni jednotlivych Gseki tedy bude na viech délnicich zavadéno mytné.

Mytné se md nakonec rozsifit na vedkeré stémni silnice, tj. ddlnice, rychlostni silnice a b&zné dvoupruhové silnice, ¢imz
vznikne sit o celkové délce cca 16 000 kilometrd. Névrh stéle hovori o éasovych poplatcich (tydenni, mésiéni, roéni a denni)
odstupiiovanych podle typu vozidla, hmotnosti (do 3,5t / do 12 1) a emisni tfidy (EURO O / EURO | / EURO Il a lepsi).
Navrhovany systém by mél do statniho silniéniho fondu pfinést az o 50 % vy3si vynosy.

O navrhované vy3i poplatkl v souasnosti nejsou informace.

c) Moznosti

Navrhovany systém, jehoz pfesnd findIni podoba zdvisi na parlamentni debaté, se v mnoha ohledech jevi blizky moZnostem,
které pripousti novelizovand smérnice. Névrh viak stale hovofi o asovych poplatcich, pfi¢emz by mélo byt upfednostnéno
zpoplatnéni podle ujeté vzddlenosti.

V odstupiiovani by se postupné mély objevit 16z emisni tfidy EURO Ill, IV a V za G&elem urité motivace k pouzivani &istich vozidel.

Polsko by mohlo vyuzit mozZnosti vybirat regulaéni poplatky ve zneéisténych nebo kongesci stizenych oblastech. V citlivych
horskych oblastech, kde existuji transevropské projekty, by mohly byt zavedeny pfirdzky.

22 Sménny kurz ke dni 12.06.07 : €1 = 3,84 PLN
23 Zdroj: Polské ministerstvo dopravy, vyhldska ze dne 8.8.2006.
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RUMUNSKO
a) Stévajici situace

Sit hlavnich silnic v Rumunsko spravuje statni podnik Ddlnice a stétni silnice, jenZ vybird poplatky za viechna zahraniéni
a rumunskd motorové vozidla na viech statnich silnicich vyjma méstskych oblasti. Zpoplatnéni za vozidla nad 12 tun bylo
zavedeno v &ervenci 2002 a postupné rozdifeno na vozidla nad 7 tun (leden 2003), vozidla nad 3,5 tuny (leden 2004)
a veskerd ostatni vozidla (leden 2005).

Odstupriovani je na zdkladé povolené maximdlni celkové hmotnosti a emisni tfidy (EURO O / | / ll). U kamiond nad 12 tun
existuje dalsi odstupiiovani podle poctu néprav.

Rumundti uzivatelé silnic hradi poplatek rocné. Zahraniéni uzivatelé si mohou koupit denni, tydenni, mésiéni, pololetni nebo
rocni povolenky.

Roéni poplatky za ndkladni vozidla v Rumunsku, 2007 (€, bez DPH)

EURO O EURO | EURO I
do 3,5t 90 78 60
3,5-7t 240 228 210
7-12t 540 480 420
nad 12t 576 510 450
(max. 3 ndpravy)
nad 12t 930 840 750
(min. 4 ndpravy)

Zdroj: Vynos rumunského ministerstva dopravy, vystavby a cestovniho ruchu €. 1230/2005.

Pro vozidla nad 12 tun je poplatek za vozidla neodpovidaijici ffiddm EURO v priméru o 25 % vy33i nez za nejcist3i zohlednénou

kategorii (EURO 1I).
Za pouziti nékterych mostd pfes Dunaj se vybiraji dal3i poplatky.

Prévnim rdmcem je vladni vynos . 15/2002 o zavedeni poplatkl za pouziti rumunské sité statnich silnic a jeho novela
v podobé vynosu €. 51/2004.

b) Plény
Z4dné plénované zmény systému zpoplaténi silnic v Rumunsku nejsou znémy.
c) Prilezitosti

Souddsti systému jsou viechna vozidla a prostorové by mohl byt rozsifen pouze o silnice ve méstech. Systém Easovych povole-
nek by viak mohl byt zménén na zpoplatnéni za ujety kilometr, jez je 0Cinngjsi dle zdsady ,uzivatel plati”.

Rozdil v poplatich za nejnizsi a nejvy3si emisni tfidu by se mohl zvysit na 100 %, coz by znamenalo vétii motivaci k pofizovdni
Cistsich vozidel. Systém by mél byt postupné rozifen o emisni tfidy EURO I, IV a V.

Vedle zdkladnich poplatky Ize v ekologicky citlivych nebo kongesci stizenych oblastech vybirat regulaéni poplatky. V horskych
oblastech by se dalo uvazovat o vybéru prirdzek, napfiklad v oblasti planovanych koridord prioritnich projektd 7 a 22 v okoli

Sibiu.



SLOVENSKO
a) Stavaijici situace

Systém zndmek na Slovensku pokryvd cca 750 kilometrd ddlnic, rychlostnich silnic a silnic 1. ffidy. Vztahuje se na veskeré
kategorie vozidel. Zndmky jsou Easové (roéni, mé&sicni a osmidenni pro viechna vozidla plus denni ndlekpy pro vozidla nad
3,5 tuny). Ceny se lii podle hmotnosti vozidla. Ceny zndmek jsou stanoveny administrativng, takze neodrdzeji néklady na
ddrzbu, vystavbu a opravy silnic.

Roéni poplatky za zndmky na Slovensku dle kategorie vozidel, 200724

do 3,5 tuny do 12 tun nad 12 tun

roéni 32 € 386 € 800 €

Zdroj: Ministerstvo dopravy, poét a telekomunikaci, tnor 2007.

Vynosy z prodeje déIniénich zndmek se mezi lety 2000 a 2005 priblizné ztrojndsobily diky vyraznému néristu dopravy a ros-
toucim cendm zndmek. Roéni prijmy slovenské spravy ddlnic za rok 2004 vzrostly o 75 % na 1,12 miliardy Sk (30,2 milionu
eur) a za rok 2005 o dalsich 46 % na 1,6 miliardy Sk. Za rok 2006 stdtni feditelstvi ddlnic predpokléddd o n&co pomaleisi rist
vynosU, které odhaduje na 1,7 miliardy Sk.

b) Plény

Slovensky parlament po dokonéeni studie proveditelnosti v lednu 2007 prijal zékon o elektronickém vybéru mytého?s. Systém
se bude tykat ddlnic, rychlostnich silnic a soub&znych Gseku silnic 1. a 2. tfidy, na néz se mize doprava z transevropské sité
prelévat. Technologie bude zaloZzena bud' na satelitni lokalizaci, mikrovinné technologii nebo mobilni komunikaci (GSM) nebo
jejich kombinaci, pfi¢emz palubni jednotky musi byt kompatibilni s ostatnimi evropskymi systémy.

Sit zpoplatn&nych silnic se do roku 2009 rozroste na 2400 kilometrd ddlnic, rychlostich silnic a silnic 1. tfidy. Poplatky za
ujetou vzddlenost (za km) se budou vztahovat na veskerd vozidla nad 3,5 tuny. Za vozidla o hmotnosti 3,5-12 tun, nad 12 tun
a pro prepravu 9 ¢i vice cestujicich budou odlisné kategorie poplatkt. Poplatky budou rovnéz odstupriovany podle poétu né-
prav a emisnich tfid EURO. Navrhuje se rozdélit emisni tfidy do tfi kategorii: EURO Il a nizsi / EURO IV / EURO V a vyssi.
Dalsi navrhovand moznost se tykd rozliseni mezi jizdou ve dne a v noci.

Vy3e poplatki bude vychdzet z vypoltu nékladi na infrastrukturu (investice, ddrzba a provoz) a externich ndklado (emise
a kongesce). Vysledkem bude mytné vazeného priméru za pouziti ddlnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy, jez bude vybirat

statni sprava ddlnic.

Priblizné vypoéty davaiji tyto odhady poplatkl za km (pozndmka: Jednd se o neoficidlni odhad):

Odhadovand vyse poplatkt za km na Slovensku od roku 2009 (€, bez DPH)

kategorie komunikace 3,512t nad 12t
ddlnice a rychlostni silnice 0,14 0,18
silnice 1. ffidy 0,08 0,08
silnice 2. ffidy 0,02 0,03

Zdroj: Upraveno dle prezentace ministerstva dopravy, post a telekomunikaci Road charging in the Slovak Republic - Legislation
and research results, pfedstavené na schizce k elektronickému mytnému v Lublani dne 20. dnora 2007: www.ertico.com.

24 Sménny kurz ke dni 15. 5. 06: € 1 = 37,750 SKK, &éstky v eurech zaokrohleny.

24 |SIS S.A.: Feasibility Study for Electronic Fee Collection in Slovakia, Groupe EGIS, Francie, 2002-2004 EGIS Group; ISIS S.A.:
Extension of the estimates of traffic and toll evneuves to smaller goods vehicles, Groupe EGIS, Francie, 2005; Vyzkumny Gstav
dopravny SR: CONNECT - Study on economic, technical and legislative background for implementation of EFC, Vyzkumny ustav
dopravny Zilina, SR, 2005-2006.
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Casovy harmonogram zavedeni elektronického mytného se opét posunul. Program mél pivodné fungovat jiz v poloving roku
2006, poté byl odlozen na konec roku 2007 a nyni je termin uvedeni do provozu stanoven na rok 2009:

polovina r. 2007: zahdjeni vybérového fizeni na doddvku systému

konec r. 2007: uzavfeni smlouvy s vitézem vybé&rového fizeni

leden—z4Fi 2008: vybudovéni systému elekironického vybéru mytého

fijen—prosinec 2008: testovaci faze systému

leden 2009: systém v plném provozu

Systém asovych zndmek zUstane v provozu pro veskerd vozidla do 3,5 tuny a bude roziifen na 340 kilometrd ddlnic a 80
kilometrd rychlostnich silnic. V rdmci nového systému zpoplatnéni na zdkladé ujeté vzddlenosti maiji byt vozidla do 3,5 tuny
véetné soukromych vozd zpoplatnény od roku 20112,

Vybér prirdzek ani regulaénich poplatkd v konkrétnich oblastech se v souéasné dobé& nepldnuje.

Pocatedni ndklady na zavedeni systému byly stanoveny na 15 % vybraného vynosu, ale tato cifra byla podhodnocena a nyni
bude ¢init pfes 20 %. V blizké budoucnosti se na Slovensku poditd s prehodnocenim silniéni dané. Odhaduije se, Ze novy
systém zpoplatnéni silnic pfinese zdvojndsobeni vynosi oproti stdvajicimu systému zndmek, jez vldda hodlé pouzit k dofinan-
covani dostavby ddlniéni sité. Poplatky pujdou na spldceni budoucich dluht vici Evropské investiéni bance, dalsim bankdm
a soukromym investordm do ddlniénich systém0 v rdmci vefejno-soukromych partnerstvi.

Pravnim rdmcem slovenského systému je parlamentem pfijaty zdkon o elekironickém zpoplatnéni. DohliZejicimi orgény jsou
ministerstvo dopravy, post a telekomunikaci a stétni spréva ddlnic. Hlavni kritérium pfi vybéru systému a jeho dodavatele bude
finanéni n&vratnost investic a ddle kompatibilita s ostatnimi evropskymi systémy.

c) Prilezitosti

Vyznamnou prileZitosti pro Slovensko by mohly byt pfirdzky za provoz v citlivych horskych oblastech, zejména u nové budo-
vaného Gseku ddlnice pod Tatrami, kde bude zpocétku zavedeno stinové mytné.

V méstskych oblastech a dalsich oblastech trpicich znecisténim a/nebo kongesci je rovnéz mozné zavést regulaéni poplatky.

Vynosy jsou v soucasné dobé ziejmé vyhrazeny na vystavbu ddlnic, ale podle novelizované smérnice mohou byt vyuZity téZ
k jinym 0&eldm, napfiklad na programy vefejné dopravy, podporu alternativnich druh dopravy nebo k jakymkoli jinym G&elim
stanovenym slovenskou vléddou.

SLOVINSKO
a) Stavajici situace

Mytné se na slovinskych ddlnicich vybird od roku 1973. Veskerd vozidla v souasné dobé plati za pouZiti viech slovinskych
ddlnic a vétiiny rychlostnich silnic a ddle za tunel Karavanken. Na vétiiné dalnicnich dseki jsou poplatky odvozeny od vzddle-
nosti, agkoli na nékterych je fixni poplatek?”.

Pravnim rdmcem slovinského mytniho systému je smérnice komise pro infrastrukturu a Zivotni prostredi Ndrodniho shromazdéni
z roku 1994. Vyhldska o mytném za pouziti uritych silniénich komunikaci harmonizovala slovinsky systém zpoplatnéni se
smérnice Evropské unie.

Mytnice jsou umistény na hranicich krajo a vztahuiji se tudiz predeviim na délkovou dopravu. Diky této ofevienosti systému Ize
ddlnici pouzit v rdmcei jednoho kraje bez placeni mytného.

Od roku 1995 ve Slovinsku funguje systém elektronického vyb&ru mytného pro osobni automobily zvany ABC, diky némuz
doslo k vyraznému zvyseni plynulosti provozu a sniZeni emisi diky odpadnuti zastdvek na mytnicich. Pocet uZivateld systému
ABC roste: v lednu 2004 bylo v ob&hu 170 000 elekironickych karet; v lednu 2005 to bylo jiz cca 200 000 2. Mytné za
kamiony se mytné zatim elekironicky nevybird.

Slovinskéd spréva délnic (DARS d.d.) k mésici srpnu 2006 provozovala a udrzovala 465 kilometri ddlnic a rychlostnich silnic
a pres 130 kilometr jejich privadécd. Mytné se vybird pfiblizné na 84 % viech téchto silnic (celkem cca 380 kilometrd).
Pocet mytnic je 26, celkovy poéet jizdnich pruhi v nich je 178 (véetné mytnice u tunelu Karavanken). Reditelstvi silnic spravuje
dalsich 6000 kilometrd rychlostnich, hlavnich a krajskych silnic.

26 Zdroj: http://www.ibtta.org/files/PDFs/Kirchmayer_Povel.pdf
27 Seznam silnic ve Slovinsku, na nichZ se vybird mytné: http://www.cestnina.si/8id=111

28 Zdroj: http://www.dars.si/index.php2id=59
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Vybrané vynosy jdou na financovani spravy a Gdzby délnic, vystavbu novych ddlnic a spléceni pujéek. Zpoplatnéni silnic
je v3ak ve Slovinsku stdle vice uznavéno jako néstroj dopravni politiky k omezeni kongesce, stimulace prechodu cestujicich
a nékladu na Zeleznici a vefejnou dopravu a omezovéni dopadt dopravy na Zivomni prostiedi.

Na jednotlivych ddlniénich Usecich se vybird myié za ujetou vzddlenost. Na pfedem stanovenou vzddlenost jsou v prodeji
mésicni listky, jejichz cena se stanovi jako Ctyficetindsobek mytého za dany Usek (tj. dva prijezdy mytnici denné x 20 pro-
covnich dni). Motoristé mohou platit téZ jednordzové (za kazdou jizdu) &i pouzit elekironickou kartu ABC, jez Gétuje kazdy
ujety kilometr. Karty ABC jsou prenosné mezi vozidly.

Poplatky jsou odstupriovény podle kategorii vozidle, jez vychdzeji z hmotnosti, vysky a poétu néprav vozidla:

Délniéni myté ve Slovinsku za km, 2006 (vé. 20% DPH)??

kategorie vozidla popis poplatek

1 2 ndpravy, vyska vozidla nad predni 11,2083 tolari (0,05 €)
népravou do 1,3 m

2 2 a vice ndprav, vyska vozidla nad 1,5 x poplatek za kat. 1
predni ndpravou 1,3 m a vice, max.
pfipustnd hmotnost do 3,5 t

3 2 a vice ndprav, vyska vozidla nad 2,75 x popl. za kat. 1
predni ndpravou 1,3 m a vice, max.
pfipustnd hmotnost nad 3,5 t

4 vice nez 3 ndpravy, vyska vozidla nad 4 x poplatek za kat. 1
predni ndpravou 1,3 m a vice, max.
pfipustnd hmotnost nad 3,5 t

Zdroj: http://www.cestnina.si/2lang=2

b) Plany

Rychly rist objemu dopravy ve Slovinsku o cca 7 % roéné predéil veskeré predpovédi. Zvl&sté rychle narUstajici tranzitni do-
prava, jez v souasné dobé &ini 10-12 % celkového objemu, je problematickd.

Ve Slovinsku probihd diskuse o zméné systému zpoplatnéni silnic. Zamér je drzet se pevné novelizované Smérnice o ,euro-
zndmce”, ale plany dosud nemaji Z&ddnou definitivni podobu. Elektronicky vybér mytného by mél byt co nejdfive roziifen
na kamiony, ale dosud nepadlo rozhodnuti ohledné& technologie na nejblizsi obdobi. Do roku 2008-2012 viak mé& byt za-
vedena technologie GPS. Stavaijici mikrovinné technologie pouZivané v systému karet ABC pro osobni vozy by tak jako tak
potfebovala modernizaci.

V souladu s novelizovanou smérnici bude vy3e poplatkl v novém systému téméF uréité od samého poéétku odstupiovana podle
ekologickych vlastnosti vozidel.

Mytné za ujety kilometr by mohlo byt vybirdno za viechna vozidla jiz od roku 2011, a&koli dosud nebyl ohlésen Zadny takovy

zAamér.

c) Moznosti

Vyznamnou pfileZitosti pro Slovinsko mohou byt pfirdzky za hornaté oblasti v alpskych krajich. V méstskych oblastech
a oblastech trpicich zneéiténim lze téz uvazovat o zavedeni regulaénich poplatkd.

Vynosy by bylo mozné sméfovat na nesilniéni &i nedopravni GCely, napfiklad programy vefejné dopravy, podpory alternc-
tivnich druht dopravy nebo k jakymkoli jinym G&elom stanovenym slovinskou vléddou.

29 Sménny kurz ke dni 15.5.06: € 1 = 239,62 SIT
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