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1. Uvod

Zpoplatnéni silni¢ni sité patfi v Evropské unii mezi uzndvané nastroje pro stanoveni ,,rovnych
podminek” jednotlivych druhl dopravy. Zpoplatnéni je v soucasné dobé zaméreno predevsim na
nakladni dopravu, nebot ta vice opotfebovava komunikace a zatéZuje Zivotni prostfedi. Mizeme
rozlisit 2 typy zpoplatnéni: ¢asové (dalni¢ni znamka) a vykonové (vySe poplatku je odvislda od poctu
ujetych kilometrd vozidlem na zpoplatnéné siti). Casové zpoplatnéni se pouziva v Ceské republice pro
osobni a lehkou nakladni dopravu, zatimco vykonové zpoplatnéni je zavedeno pro tézka nakladni
vozidla. Vykonové zpoplatnéni predstavuje spravedlivéjsi systém neZ casové, a proto je planovano i
pro lehka nakladni a ndsledné osobni vozidla.

Zpoplatnéni nutné vyvolava otdzku, zda nehrozi nebezpedi presunu ¢asti nakladni dopravy na
nezpoplatnéné komunikace nizsich tfid. S timto jevem se po zavedeni vykonového zpoplatnéni Ize
béZné setkat. Dosud nezpoplatnéné silnice nizsich tfid ¢asto prochazeji pfimo pres mésta a obce. Pfi
presunu Casti tézké dopravy na tyto komunikace poté dochazi k problémdm - zesileni negativnich
vlivll tézké silnicni dopravy na zdravi obyvatel a na Zivotni prostfedi. Zvysuje se prasnost, produkce
emisi, hluk a také vibrace. Dochazi ke skoddm nejen na zdravi lidi, ale také na budovach a majetku.zZ
téchto dlsledkl zpoplatnéni vyplyva, Ze je nutno nalézt takové reseni, které by co mozna nejvice
zamezilo presunim tézké dopravy na nezpoplatnéné komunikace.

Prispét k odborné diskusi o optimalizaci rozsahu a vySe mytného si klade za cil i tato studie
»Nastaveni mytného z hlediska objizdéni “, ktera byla zpracovdna pro neziskovou organizaci Dopravni
federace NNO. Hlavni ucel studie bylo vytvofit podkladni materidl pro seminafe o predmétné
problematice (mytné, pfesuny kamion( na silnice nizsich tfid), které budou urceny pro statni spravu a
odbornou verejnost.

Pro feSeni studie byly vyuzity Udaje z dopravnich séitani a techniky dopravniho modelovani.
Co se tyce dopravniho scitani, byly porovnany intenzity dopravy na vybranych Usecich silnic a ddlnic
v roce 2005 (tedy pred zavedenim vykonového zpoplatnéni) a 2010 (jiz bylo zavedeno).

Z dopravniho modelovani bylo provadéno zatézovani sité (modelovymi) pfepravnimi vztahy
nakladni dopravy, se zahrnutim poplatk( a hodnoty casu (VT — ,Value of Time*“) tak, jak ji vnimaji
uZivatelé dopravy. Pro modelovani byl vyuZit kanadsky software EMME (Equilibre Multimodal-
Multimodal Equilibrium), ktery patfi k nejuznavanéjsim tohoto druhu ve svéte. EMME poskytuje
unikatni, flexibilni, otevieny pfistup k modelovani umoznujici uzivatelim pouzivat stavajici i vyvijet
nové metody pro specifické lokalni potfeby. EMME zvlada zejména modelovani slozitych a rozsahlych
dopravnich systém( ve velkych aglomeracich s komplikovanymi socioekonomickymi vazbami

2. ResSené uzemi
Studie fesi optimalizaci nastaveni mytného na silnicich dalni¢niho typu i na silnicich 1. a 2.

tfidy na dvou modelovych ptipadech, kde byly identifikovany trasy s vysokym podilem objizdéni po
nezpoplatnénych komunikacich:

e doprava mezi mésty Ostrava a Usti nad Labem,
e doprava mezi mésty Plzen a Plana.

Vzhledem k definici Gzemi, které zahrnuje Ostravu i Usti nad Labem, se jedna o problém na
celostatni drovni. Protoze v pribéhu zpracovani studie nebyl k dispozici model nakladni dopravy
Ceské republiky, byla studie fe$ena formou vzorového prikladu poptévky (tj. poctd cest nakladni
dopravou) z danych zdroji do danych cil@l (tj. vtomto pfipadé Usti na Labem — Ostrava a Plzeri —
Plana).
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2.1. Doprava mezi mésty Ostrava a Usti nad Labem
V tomto pfipadé existuji dvé hlavni trasy, které jsou prehledné popsany v nasledujici tabulce:

Tabulka 1. Délkové poméry tras Usti nad Labem — Ostrava

Trasa Délka trasy (odecteno
z modelu)

HLAVNI: Ostrava — Olomouc — Brno — Praha — Usti (D1, R46, D1, D8) 448 km

ALTERNATIVNI: Ostrava — Olomouc — Mohelnice — Hradec Kralové —

Praha— Usti n.L. (D1, R35,1/35, /37, D11) 408 km

Alternativni trasa byla ve vyzkumném projektu, ktery reSil zpoplatnéni komunikaci [1]
vyhodnocena jako jedna z vyznamnych objizdnych tras v Ceské republice. Tato trasa ma pro dopravce
potencialni vyhodu nejen v nezpoplatnéni jeji ¢asti ale i tim, Ze je pfiblizné o 40 km kratsi .

2.2. Doprava mezi mésty Plzen a Plana

Hlavni trasa vede pfevaziné po zpoplatnéné dalnici D5 a nasledné po silnici I. tfidy 1/21. Jako
objizdné nezpoplatnéné trasy by mohly slouzit v tomto pripadé silnice II. tfidy 11/605 Plzen — St¥ibro —
Bor — a dale po 1/21 do Planou a rovnéz silnice 11/203 a 11/230 Plzeri — Stfibro — Plana (vedouci
castecné podél dalnice D5).

3.  Soucasny stav mytného v Ceské republice

3.1. Strucny popis

Elektronicky mytny systém v Ceské republice pouzivd moderni mikrovinnou technologii.
Vozidla, kterd podléhaji mytnému, jsou povinné vybavena malym elektronickym zafizenim
(jednotkou Premid), které komunikuje s mytnym systémem. Mytné za uzZiti jednotlivého mytného
Useku je uctovano v okamziku vzniku mytné transakce — zaznamu prijezdu vozidla mytnym bodem
(pod mytnou branou, pfislusnou danému mytnému Useku). Mytna povinnost vznika i v pfipadé, kdy
pfi mijeni mytného bodu nebyla zaznamendna mytnd transakce, ale ze zdznamu v systému
elektronického mytného je zfejmé, Ze zpoplatnénym vozidlem byla zpoplatnénda pozemni
komunikace v daném mytném Useku uZzita [4].

Systém elektronického mytného se skladd z mytnych bran, kontrolnich stanic, pfenosnych
kontrolnich zafizeni a mobilni kontroly. Mytné brany jsou postaveny na zpoplatnéné silniéni siti a jsou
vybaveny anténami umoZiujicimi komunikaci mezi mytnou branou a palubni jednotkou Premid. O
oductovani mytného je fidi¢ informovan akustickym signalem palubni jednotky Premid pfi kazdém
prdjezdu pod mytnou branou. Mytné je ode¢teno automaticky bez zasahu fidice.

Kontrolni stanice jsou vybaveny technikou pro kontrolu vybavenosti vozidel palubni
jednotkou Premid, jejiho sprdvného nastaveni a ke kontrole platby mytného. Pokud je zaznamenana
nesrovnalost, je informace predana do kontrolniho centra systému elektronického mytného vcetné
automaticky potizované fotografie prislusného vozidla [4].

Kromé pevné instalovanych pfistroju existuji i prfenosna zafizeni, ktera nejsou vazana na
urcité misto a lze je tak pruzné pouzit ke kontrole rlznych Usek( trasy. Mobilni kontroly na ¢eské siti
zpoplatnénych komunikaci doplnuji ¢innost stacionarnich a prenosnych kontrolnich zafizeni. Provadi
je Celni sprava CR.

Mytné se plati prostfednictvim jednotky Premid bud predem (pre-pay) — vlozenim
predplatného pred vjezdem na zpoplatnénou komunikaci — a nebo pro nasledné placeni (post-pay) —
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plati se az po uZziti komunikace v pravidelnych zuc¢tovacich obdobich, ktera jsou sjednana smlouvou
mezi provozovatelem elektronického myta a provozovatelem vozidla [4].

3.2. Aktualni rozsah a vySe mytného

Vykonové zpoplatnéni nakladnich vozidel funguje v Ceské republice pod roku 2007. Nejprve
byly zpoplatnény pouze vozidla s hmotnosti nad 12 tun a od roku 2010 bylo zpoplatnéni rozsifeno na
vozidla nad 3,5 tuny.

Vysi sazeb mytného stanovuje Nafizeni VIddy Ceské republiky ¢. 26/2010 Sb. Pro uctovani
mytného za uZiti urcitého useku zpoplatnéné komunikace je rozhodujici délka Useku a kategorie
daného vozidla, kterd je zavisld na poctu naprav vozidla a emisni tfidé vozidla. Aktudlni sazby
zpoplatnéni jsou v nasledujicich tabulkach:

Tabulky 2-4 : Mytné pro nakladni vozidla a autobusy (od 1.9.2011)

Mytné sazby pro nakl. automobily [Ké/km] pro ostatni dobu v tydnu

ermisni tfida Euro 0-11 || ermisni tfida Eara -1V || ernisni tfida Eurog+

pofet napray

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R 283 |/ 4,54 || 6E3 ||209 || 356 (|515 |[167 | 285 |[412

silnice Lifidy || 1,35 || 2,21 || 319 {098 |[1,71 (245 |[079 (1,27 || 1,98

Mytné sazhy pro nakl. automaobily [Kékm] patek od 15.00 do 21.00

ermisni tfida Euro 0-11 || ermisni tfida Eara -1V || ernisni tfida Eurob'+

Foctet napray

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R 3,599 || 6,45 | 945 || 265 || 508 (| 735 |[212 | 4,06 |[5.:28

silnice Lifidy || 1,71 || 3,15 || 4,85 |/ 1,25 | 245 | 3580 |[1,— |[196 | 2,80

Mytné sazhy pro autobusy [Ké/km]

ermisni tfida Euro 0-11 || ermisni tfida Eara -1V || ernisni tfida Euro W+

O+R 1,38 1,— 0,20
silnice |ty

Zdroj: http://mytocz.cz
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Obrazek 1. Rozsah zpoplatnéné sité

Sit zpoplatnénych komunikaci od 1.9.2011
Mautpflichiges Str tz seit 1. September 2011
le road k since Sep ber 1th, 2011

dalnice a rychlostni silnice
und 5
hightiays and motorways

silnice
— STrassen
roads

Zizel \ce\ﬁ
VARY Bitozeves

2omezi
/Ohii

Rozvadov

Mirotice.

g Tiebkov Tabor

Dolni

Dvofigté anthat

Zdroj: http://mytocz.cz

4. Modelovani chovani nakladnich dopravci ve vztahu
ke zpoplatnéni

V procesu vybéru trasy nastdvaji situace, kdy se uZivatelé rozhoduji mezi zpoplatnénou a
nezpoplatnénou trasou. Na toto rozhodovani maji vliv nejen vyse poplatkd, ale predevsim kvalita
alternativniho silni¢niho spojeni a financni situace uzivatell (pfepravni firmy, fidi¢i nakladnich i
osobnich vozidel). V nejobecnéjsim tvaru lze vyjadfit cestovni ¢as projeti silnicnim Usekem i, se
zahrnutim poplatk( za vyufZiti tohoto Useku, nasledujicim zplsobem:

imp; =t, +a; -w, (1)
LEGENDA
imp; impedance useku i zahrnujici jak cestovni ¢as, tak poplatky
t; cestovni Cas projeti tisekem i, zavisly na objemu dopravy, vypocitany funkci VDF
ai atribut useku i
W vaha atributu tseku i

Zvolime-li jako atribut Useku délku [km] a vahu fixni poplatek za uZiti 1 km silni¢ni sité
dostaneme celkovy odpor tohoto Useku. Ma-li napf. Usek délku 1 km a prlimérnd rychlost je 120
km/h dostaneme ¢as projeti Useku 0,5 min (bez uvazovaného zpomaleni vlivem hustoty dopravniho
proudu). Bude-li poplatek za projeti 5,- K¢/km, dostaneme v tomto jednoduchém pfipadé celkovou
impedanci Useku 5,5 . Ma-li Usek alternativni trasy (napf. silnice soubézné s dalnici) max. povolenou
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rychlost 60 km/hod, dostaneme ¢as projeti 1 minutu a s nulovym zpoplatnénim ma impedance
tohoto alternativniho Useku rovnéz hodnotu 1.

Je zfejmé, Ze tento nejjednodussi pfipad nelze v praxi pouzit, nebot pfi takto nastavenych
podminkach by zpoplatnéna dalnice nebyla viibec vyuZivana, coZz neodpovida realité. Pfi modelovani
zpoplatnéni je nutno déle vychazet z nésledujicich zdsad:

- nelze pouze jednodus$e séitat cestovni ¢as a naklady (nebot mohou mit v systému
rlznou vahu), je nutné prevést ¢as a naklady na jednu spole¢nou jednotku,

- k prevedeni casu a nakladli na spole¢nou jednotku se nejcastéji pouziva financni
hodnota ¢asu (tj. angl. "value of time", déle VT) udana v penéznich jednotkach na jednotku ¢asu
(napf. €/min),

- hodnota VT neni pro vSechny uZivatele stejnd: obecné plati, Ze uzivatelé dopravy s
vysSimi prijmy si cestovni ¢as ceni vice nez uzivatelé s nizSimi pfijmy,

- jinymi slovy: v pripadé modelovani zpoplatnéni neexistuje pro kazdy OD par (=dvojici
z6n — zdrojovou a cilovou) pouze jedna "nejkratsi trasa", resp. trasa s nejmensim odporem,
nybrz téchto tras existuje vice (kazdy ucastnik vnima v tomto pfipadé nejkratsi trasu jinak).

Pfi aplikaci finan¢ni hodnoty ¢asu (VT) je moiné uvaZovat tzv. "mono-kriteridlni" a "bi-
kriterialni" pristup. Mono-kriteridlni pfistup pfedpoklada, Zze hodnota VT je v modelovém systému
pouze jedna. Oproti tomu bi-kriteridlni pFistupy uvazuji vice hodnot VT. K bi-kriterialnim metodam
patfi napf. metoda TRIBUT software PTV, ktery byl pouzit v projektu VaV, ktery resila spole¢nost
Cityplan [1] a ktery byl pouzit i ve studii IRDATA [3].

V metodé TRIBUT je hodnota VT nahodné distribuovana, s pomoci logaritmicko - normalniho
rozdéleni. Pfedpokladem je, Ze kazda cesta (trip) definovana v poptavkové matici mize mit svoji
vlastni hodnotu VT. Z toho vyplyva, Ze kazdy uzZivatel ma svoji vlastni pfedstavu o tom, kolik ¢asu a
financi chce vynaloZit na uskutecnéni pfislusné cesty. Podle tohoto pfistupu vlastné neexistuje pro
kazdou dvojici zon v modelu nejkratsi trasa, nybrz kazdy uZivatel v modelu ma svoji nejkratsi trasu.
Jinymi slovy: kazda dvojice zén (OD par), mezi kterymi probiha preprava mlze mit az tolik nejkratsich
tras, kolik vozidel se mezi nimi pfepravuje.

4.1. Metodika reseni

Pro reSeni této studie byla vyuZita metoda, kterd je kompromisem mezi monokriterialnimi a
bikriteridlnimi metodami zatéZovani modelové dopravni sité pfepravnimi vztahy. Trasy s nejmensim
odporem (impedanci) byly zjistovany na zakladé rozdéleni modelové poptavky do 3 tfid s navzajem
se lisici finan¢ni hodnotou cestovniho ¢asu (dale VT — Value of Time) a nasledného vice-tfidového
zatéZovani, tj. pfidéleni modelové dopravni poptavky kazdé tfidy na modelovou dopravni sit.

Pro finan¢ni vyjadreni hodnot VT (pro kazdou uvedenou tfidu), byly vyuZity zdroje z existujici
literatury [1], [2],[3]. Hodnoty VT byly korigovany podle meziro¢ni vyse inflace.

Dalsi proménna tohoto zatéZovani jsou poplatky (Ké/km), které byly na jednotlivych trasach
nastaveny ve variantach, a nasledné byl odzkouSen postup zatéZovani modelové dopravni sité.
Modelovd poptavka byla nastavena tak, aby bylo moZno reflektovat nejen na problém presund
nakladnich vozidel na nezpoplatnéné silnice kvili poplatkiim, ale také vzhledem k naplnéni kapacity
hlavni trasy (dalnice D1, D8 a D5), zpomaleni dopravniho proudu a zvoleni alternativnich tras s nizsi
kapacitou. Konkrétni vypocet podle této metody byl rozpracovan s pomoci maker v programovém
prostredi SW EMME.

V ramci této studie nebyl prostor pro néjaky podrobny vyzkum stanoveni hodnoty Casu, a
proto byly vyuZity udaje z existujici literatury [1], [3]. Cityplan [1] stanovil hodnotu c¢asu ve dvou
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variantach: 400 K¢é/hod a 600 Ké/hod. PouzZita hodnota smérodatné odchylky o neni bohuzel ve
zpraveé uvedena.

IRDATA [3] pouZil hodnoty 300, 500 a 700 SKK/hod a hodnotu smérodatné odchylky uvaZzovali
jako 0,4. P¥i aplikaci se vsak tato hodnota smérodatné odchylky ukazala jako extrémné nizka a dle
mého nazoru by méla byt urcité vyssi. Hodnota 6=0,4 dava pfi hodnotach VT mezi 300 — 700 témér
nulovy rozptyl, jinymi slovy hodnota VT se mezi jednotlivymi uZivateli témér nelisi. To si myslim, Ze
neodpovida redlné situaci, vzhledem k majetkovym rozdilim mezi lidmi i firmami v Ceské republice.

4.2. Obecna formulace postupu reseni:

A) Vytvoreni nékolika poptavkovych matic nakladni dopravy pro rlizné uZivatele lisici se pfijmy a pro
kazdou z nich stanovit zvlast finanéni hodnotu ¢asu (VT). Hodnoty VT je moino zjistovat
z makroekonomickych udajli nebo dotaznikovym Setfenim - metodou stalych preferenci (Stated
Preference Method) nebo metodou odhalenych preferenci (Revealed Preference Method).

B) Sestaveni odporovych funkci pro kazdou definovanou skupinu x, ktera je pouZitelnad pro vice-
tfidové zatéZovani modelové dopravni sité pfepravnimi vztahy. Tato funkce by méla vychazet
z plvodniho jednoduchého vztahu pro zpoplatnéni (1) a je nasledujici:

- imp =t +a -w =t +¢- ! =ti+lv(f|r_“"e” (2)
t,m t,m
LEGENDA

imp; celkovy cestovni ¢as tseku i, véetné poplatkl (neboli impedance tseku u (min)

t cestovni ¢as projeti tisekem i, zavisly na objemu dopravy, vypocitany funkci VDF

a; atribut Gseku i

W vaha atributu tseku i

G naklady na projeti tiseku i [SKK]

VT, experimentalné zjisténa hodnota ¢asu pro uzivatele tfidy t dopravniho modu m [SKK/min]

l; délka tseku i [km]

Conien vySe poplatku [SKK/km] pro dopravni méd m, na useku i nalezici do n-té t¥idy komunikaci

- C) Provedeni vice-tfidového zatéZovani se zahrnutim nakladl (angl. "generalised costs multiclass
assignment")

le zfejmé, Ze tato metoda bude pro kazdou dvojici zon (tj. OD par) definovat stejny pocet
nekratSich tras jako bude pocet definovanych tfid uZivatell. Nejvice tedy miZe existovat 12
nejkratsich tras, bude-li definovano 12 tfid. Naproti tomu metoda TRIBUT mzZe definovat pro kazdy
OD par teoreticky tolik tras kolik uzivatell (vozidel) se prepravuje v ramci kazdého OD paru.

4.3. Vlastni modelovani - zatézovani sité prepravnimi vztahy

Pro Fedeni této studie byla vyuZita modelovd dopravni sit Ceské republiky. Pro parametr c ,,,
rovnice €. 3

t —t+|'c""“ (3)
celk — % V-I-t

byl vytvofen v modelovém systému atribut Usekd, nazvany @toll1, ktery udava vysi poplatkU
pro tézka ndkladni vozidla. Principem bylo modelovat vliv rizné vyse poplatkdi na dopravni toky
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raznych skupin uZivatelQ. Zvolime-li pro jako vychozi poplatek hodnotu napf. 2,30 Ké/km, bylo mozno
vypocitat celkové naklady na projeti Useku i s pomoci kalkulatoru sité nasledujicim zplsobem:

@tolll= (len*2.3) * (type >=13) + 0* (type <13) (4)

Aplikaci vztahu 4 je pro kazdy usek modelové sité zajiSténo stanoveni tohoto atributu jako
soucin délky useku (km) a poplatkl (v tomto pripadé 2,30 Ké/km) pouze pro Useky dalnicni sité (ta je
v modelu definovana typem = 13). Pro ostatni komunikace je hodnota @toll1 rovna nule.

Finanéni hodnota ¢asu VT byla stanovena na zakladé literarni reSerSe z dostupné literatury.
Hodnoty ¢asu pfi prepravé zbozi uvedené v podkladovych datech v pfiloze C Manudlu HDM 4 [2]
nebylo mozné vyuZit viilbec — na Ucely této studie se nehodi. Nejvice realistické se ukazaly hodnoty
CITYPLAN [1], ktefi poutZili 2 varianty — 400 a 600 K¢ / hod. Pfi experimentovani s hodnotami VT
v tomto rozmezi se ale ukazalo, jsou jiZz na dnesni dobu pfilis nizké a tim padem zpUsobuji nerealné
presuny na nezpoplatnénou sit.

Urcitou kalibraci VT hodnot umoZznilo porovnani dopravnich intenzit ze s¢itani dopravy v roce
2005 (vykonové zpoplatnéni jesté nebylo zavedeno) a 2010 (jiz bylo zavedeno). Nejlepsi vysledky
ukazala stfedni hodnota VT 900,- K¢ /hod. JelikozZ se jedna o hodnotu medianu, byla tato pouZita pro
2. tfidu vozidel. Pro 1. tfidu byla pouZita hodnota o 20 % vyssi a pro 3. tfidu hodnota o 20 % niZsi.

V praxi je nemozné zjistit podle prepravnich firem jejich vozovy park a ndsledné toho stanovit
podil vSech tfi uvedenych tfid. Misto toho jsem stanovil jednodussi postup — rovhomérné rozdéleni
poptavky na tfetiny, coZ znamena stejné mnozstvi nakladni poptavky u vsech tfi tfid.

Tabulka 5. Pouzité hodnoty ¢asu VT pro jednotlivé tfidy

tfida | popis VT (CZK/min)
1 uzivatelé s nadprlimérnymi pfijmy (mésic¢ni mzda 25 tis. CZK a vice) 18,00
2 uzivatelé s primérnymi pfijmy (mésic¢ni mzda 12-15 tis. CZK) 15,00
3 uzivatelé s podpriimérnymi prijmy (mési¢ni mzda 12 tis. CZK a méné) 12,00
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5. Kartogramy zatézi modelové dopravni poptavky
s riznymi hodnotami poplatkii

5.1. Trasa Ostrava - Usti nad Labem

Testovano bylo celkem 28 variant, které se vzajemné lisily vysi poplatkd, typem nakladniho
vozidla a jeho emisni tfidou. Pfehled vSech téchto variant je uveden v nasledujici tabulce. Pfi
testovani dopad( poplatkll na pouZivani zpoplatnénych i nezpoplatnénych tras byly brany v Gvahu
sazby dle Nafizeni vlady ¢. 26/2010 Sb. Varianty zahrnuji vsechny sazby mytného dle uvedeného
Naftizeni vlady, v ¢lenéni podle emisni normy EURO a poctu naprav (2 napravy, 3 napravy, 4 a vice
naprav).

Tabulka 6. prehled variant zpoplatnéni, které byly testovany v dopravnim modelu:

€. | Popis variant

1 Nulova varianta bez zpoplatnéni

Vozidla se 2 ndpravami - zakladni varianty:

Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,83 K¢/km (soucasny poplatek

2 pro emisni tfidu EURO 0-2), silnice I. tfidy 0,- K¢/km

3 Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,09 K¢é/km (soucasny poplatek
pro emisni tfidu EURO 3-4), silnice I. tfidy 0,- K¢/km

4 Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 1,67 K¢/km (soucasny poplatek

pro emisni tfidu EURO 5+), silnice I. tfidy 0,- K¢/km

Vozidla se 2 napravami, poplatek délnice a rychlostni silnice 2,83 K¢é/km (soudasny poplatek
5 pro emisni tfidu EURO 0-2), silnice I. tfidy 1,35 K&/km (soucasny poplatek za vybrané silnice 1.
tfidy pro emisni tfidu EUR 0-2, ale v této varianté rozsifeny na vsechny silnice I. tfidy)

Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,09 K&é/km (souéasny poplatek
6 pro emisni tfidu EURO 3-4), silnice I. tfidy 0,99 K&/km (soucasny poplatek za vybrané silnice I.
tridy pro emisni tfidu EUR 3-4, ale v této varianté rozsifeny na vsechny silnice I. tfidy)

Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 1,67 K¢/km (soucasny poplatek
7 pro emisni tfidu EURO 5+), silnice I. tfidy 0,79 K¢/km (soucasny poplatek za vybrané silnice I.
tfidy pro emisni tfidu EUR 5+, ale v této varianté rozsifeny na vSechny silnice I. tfidy)

Vozidla se 2 napravami - kombinované varianty:

3 Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,09 K¢/km, silnice I. tfidy 1,35

Ké/km

9 Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,09 K¢/km, silnice I. tfidy 1,60
Ké/km

10 Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,09 K¢/km, silnice I. tfidy 1,85
Ké/km

11 Vozidla se 2 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,09 K¢é/km, silnice I. tfidy 1,92

Ké/km

Vozidla se 3 ndpravami - zakladni varianty:

Vozidla se 3 napravami, poplatek délnice a rychlostni silnice 4,54 Ké&/km (soucasny poplatek

12
pro emisni tfidu EURO 0-2), silnice I. tfidy 0,- K&/km

10
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Vozidla se 3 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 3,56 K¢/km (soucasny poplatek

13 pro emisni tfidu EURO 3-4), silnice I. tfidy 0,- K¢/km
14 Vozidla se 3 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,85 K&/km (soudasny poplatek
pro emisni tfidu EURO 5+), silnice . tfidy 0,- K¢/km
Vozidla se 3 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 4,54 K¢/km (soudasny poplatek
15 pro emisni tfidu EURO 0-2), silnice I. tfidy 2,21 K¢/km (soucasny poplatek za vybrané silnice .
tfidy pro emisni tfidu EUR 0-2, ale v této varianté rozsifeny na viechny silnice I. tfidy)
Vozidla se 3 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 3,56 K¢/km (soudasny poplatek
16 | pro emisni tfidu EURO 3-4), silnice I. tfidy 1,71 Ké/km (soucasny poplatek za vybrané silnice .
tfidy pro emisni tfidu EUR 3-4, ale v této varianté rozsifeny na viechny silnice I. tridy)
Vozidla se 3 napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 2,85 K&/km (soudasny poplatek
17 pro emisni tfidu EURO 5+), silnice I. tfidy 1,37 K¢/km (soucasny poplatek za vybrané silnice I.

tfidy pro emisni tfidu EUR 5+, ale v této varianté rozsifeny na vsechny silnice I. tfidy)

Vozidla se 3 ndpravami - kombinované varianty:

18

Vozidla se 3 napravami, poplatek délnice a rychlostni silnice 3,56 K¢é/km, silnice I. t¥idy 2,21
Ké/km

19

Vozidla se 3 napravami, poplatek délnice a rychlostni silnice 3,56 K¢é/km, silnice I. tfidy 2,45
Ké/km

Vozidla se 4 a vice ndpravami — zakladni varianty

20

Vozidla se 4 vice napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 6,63 K¢/km (soucasny
poplatek pro emisni tfidu EURO 0-2), silnice I. tfidy 0,- K&/km

21

Vozidla se 4 vice napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 5,15 K¢/km (soucasny
poplatek pro emisni tfidu EURO 3-4), silnice I. tfidy 0,- K&/km

22

Vozidla se 4 vice napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 4,12 Ké/km (soucasny
poplatek pro emisni tfidu EURO 5+), silnice I. t¥idy 0,- K&/km

23

Vozidla se 4 vice napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 6,63 K¢/km (soucasny
poplatek pro emisni tfidu EURO 0-2), silnice I. tfidy 3,19 K&é/km (soucasny poplatek za
vybrané silnice I. tfidy pro emisni tfidu EUR 0-2, ale v této varianté rozsSifeny na vsechny
silnice I. tridy)

24

Vozidla se 4 vice napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 5,15 K&/km (soucasny
poplatek pro emisni tfidu EURO 3-4), silnice I. tfidy 2,45 K&/km (soucasny poplatek za
vybrané silnice I. tfidy pro emisni tfidu EUR 3-4, ale v této varianté rozsifeny na vSechny
silnice I. tridy)

25

Vozidla se 4 vice napravami, poplatek dalnice a rychlostni silnice 4,12 K¢/km (soucasny
poplatek pro emisni tfidu EURO 5+), silnice I. tfidy 1,96 K¢/km (souéasny poplatek za vybrané
silnice I. tfidy pro emisni tfidu EUR 5+, ale v této varianté rozsifeny na vSechny silnice . tfidy)

Vozidla se 4 a vice ndpravami — kombinované varianty

26 | Vozidla se 4 vice napravami, popl. dalnice a rychl. siln. 5,15 K¢/km, silnice I. tfidy 3,00 K¢/km
27 | Vozidla se 4 vice napravami, popl. dalnice a rychl. siln. 5,15 K¢é/km, silnice I. tfidy 3,30 K&/km
28 | Vozidla se 4 vice napravami, popl. délnice a rychl. siln. 5,15 Ké/km, silnice 1. tfidy 3,67 K¢/km

11
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5.1.1. Nakladni vozidla o 2 napravach - zakladni varianty

Varianta ¢. 1 — bez poplatkl (nulova varianta)

‘ Model zpoplatnéni naldadni dopravy ‘
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Varianta 2 — poplatky 2,83 K¢/km pro D a RK, a 0,00 K¢/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 3 — poplatky 2,09 K¢/km pro D a RK, a 0,00 K&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘

v

Poplatky D RK: 289 C2K/km
Poplatky. 5 000 CZKAkm I
%

Varianta 4 — poplatky 1,67 K¢/km pro D a RK, a 0,00 K¢/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 5 — poplatky 2,83 K¢/km pro D a RK, a 1,35 K&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 6 — poplatky 2,09 Ké/km pro D a RK, a 0,99 K¢/km pro silnice 1. tFidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 7 — poplatky 1,67 K¢/km pro D a RK, a 0,79 K&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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5.1.2. Nakladni vozidla o 2 napravach - kombinované varianty:

V nasledujicich, tzv. kombinovanych variantach, uvazuji se stfedni hodnotou poplatkll na
D+RK, podle aktudlni ho predpisu 2,09 Ké/km a vyssich poplatkl pro silnice I. tfidy, tj. 1,35 K¢/km,

které byly postupné zvySovany aZ na uroven, kterd usmérni dopravu na hlavni trasu, tedy Ostrava —
Olomouc — Brno — Praha — Usti nad Labem.

15
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Varianta 8 — poplatky 2,09 K¢/km pro D a RK, a 1,35 K&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 9 — poplatky 2,09 Ké/km pro D a RK, a 1,60 K¢/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 10 — poplatky 2,09 Ké/km pro D a RK, a 1,85 K&é/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 11 — poplatky 2,09 Ké/km pro D a RK, a 1,92 K¢é/km pro silnice |. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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5.1.3. Nakladni vozidla o 3 napravach - zakladni varianty

Varianta 12 — poplatky 4,54 K¢é/km pro D a RK, a 0,- Ké/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval: Mar. Jiii Dufek

Varianta 13 — poplatky 3,56 K¢/km pro D a RK, a 0,- K&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Varianta 14 — poplatky 2,85 K&é/km pro D a RK, a 0,- Ké/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval Mar. Jifi Dufek

Varianta 15 — poplatky 4,54 K¢/km pro D a RK, a 2,21 K¢/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Varianta 16 — poplatky 3,56 K¢é/km pro D a RK, a 1,71 K&é/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval Mar. Jifi Dufek

Varianta 17 — poplatky 2,85 K¢/km pro D a RK, a 1,37 K¢/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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5.1.4. Nakladni vozidla o 3 napravach - kombinované varianty

Varianta 18 — poplatky 3,56/km pro D a RK, a 2,15 K¢&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval: Mar. Jiii Dufek

Varianta 19 — poplatky 3,56 K¢/km pro D a RK, a 2,45 K¢/km pro silnice 1. tfidy

Model zpoplaténi nakladni dopravy

VRN o) S
[ T o

8 ey A
R LI

N T
NEE T e

s NN ek
w B SRR A -
i e
SRS aY -

’ -r:ﬂ pracoval: Mar. Jifi Dufek
P

21




Dopravni studie ,,Nastaveni mytného
z hlediska objizdéni “

MOTRAN Research, s.r.0.

MObility Modelling & TRip ANalysis

v

5.1.5. Nakladni vozidla o 4 a vice napravach - zakladni varianty

Varianta 20 — poplatky 6,63 Ké/km pro D a RK, a 0,- Ké/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval: Mar. Jiii Dufek

Varianta 21 — poplatky 5,15 K¢/km pro D a RK, a 0,- K&/km pro silnice I. t¥idy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Varianta 22 — poplatky 4,12 Ké/km pro D a RK, a 0,- Ké/km pro silnice 1. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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[ - nezpoplatnéné silnice

Zpracoval Mar. Jifi Dufek

Varianta 23 — poplatky 6,63 K¢/km pro D a RK, a 3,19,- K&/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval: Mar. Jiii Dufek
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Varianta 24 — poplatky 5,15 K¢é/km pro D a RK, a 2,45 K¢/km pro silnice |. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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[ - nezpoplatnéné silnice

Zpracoval Mar. Jifi Dufek

Varianta 25 — poplatky 4,12 K¢/km pro D a RK, a 1,96,- K¢/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatnéni nakladni dopravy ‘
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Zpracoval: Mar. Jiii Dufek
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5.1.6. Nakladni vozidla o 4 a vice napravach - kombinované varianty

Varianta 26 — poplatky 5,15 K¢é/km pro D a RK, a 3,00 K¢/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘
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Varianta 27 — poplatky 5,15 K¢/km pro D a RK, a 3,30 K¢/km pro silnice 1. tfidy

Model zpoplaténi nakladni dopravy
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Varianta 27 — poplatky 5,15 K¢/km pro D a RK, a 3,67 K¢/km pro silnice I. tfidy

‘ Model zpoplatméni nakladni dopravy ‘

(Bolg Ll

Poplatky D, RE:  _8 75
Foplatky. 5 _JE7
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I - =roplatnéné sinice

[ - rezpoplatnéné sinice

e Zpracoval: Mar. Jifi Dufek

[Ered

5.1.7. Popis a vyhodnoceni kartogramu

Celkem bylo hodnoceno 28 variant. Nejprve byla pfidélena na modelovou dopravni sit
dopravni poptavka bez zapocteni silnicnich poplatkd, tedy odpovidajici stavu pred rokem 2007 kdy
byly poplatky zavedeny. Zde neni objizdna trasa vibec vyuZivana.

Nasledné byly zadany poplatky odpovidajici dneSnimu stavu — tzv. zdkladni varianty.
Testovany byly vSechny varianty z hlediska rozdéleni vozidel podle poctu naprav — vozidle se 2
napravami, vozidla se 3 ndpravami a vozidla se 4 a vice napravami. Kazdda z téchto variant byla dale
rozdélena na 3 podvarianty, podle ¢lenéni na emisni tfidy: EURO 0-2, EURO 3-4 a EURO 5+. Tyto
podvarianty byly doplnény o poplatky za silnice I. tfidy, bud nulové nebo ve vysi dané Nafizenim
vlady. V soucasné dobé se ale poplatky za silnice I. tfidy tykaji jen malého poctu silni¢nich Usekl — viz
obrazek z dvodni kapitole. V tabulce €. 6 jsou tyto zakladni varianty oznacené Cisly 2-7 (2 napravy),
12-17 (3 napravy) a 20-25 (4 a vice naprav).

Dalsi varianty — tzv. kombinované varianty - pfedstavovaly kombinaci stfedni vySe poplatku za
dalnice a rychlostni silnice odpovidajici emisni tfidé EURO 3-4 (2,09 K¢/km pro 2 napravy, 3,56 Ké/km
pro 3 napravy a 5,15 Ké/km pro 4 a vice naprav) a rlizné vySe poplatk( za silnice 1. tfidy, které byly
postupné zvySovany az na uroven, kdy jiz nedochazelo k pfesunim dopravy na objizdné trasy.
Hodnoty modelovych poplatkd, kdy jiz nedochazelo k pfesunlim na objizdné trasy, byly nasledujici:

e 1,92 K¢é/km na silnicich 1. tfidy pro vozidla se 2 ndpravami,
e 2,45 K¢/km na silnicich 1. tfidy pro vozidla se 3 napravami,

e 3,67 K&/km na silnicich 1. tfidy pro vozidla se 4 a vice napravami.
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Vsechny tfi hodnoty jsou vyrazné vys$i neZz stdvajici poplatky za silnice I. tfidy. Pro
zjednoduseni situace byly vSechny silnice I. tfidy zatizeny v kazdé varianté stejnou vysi poplatku.

Vysledky téchto variant ukdzaly vysokou atraktivitu objizdné trasy pres Olomouc — Mohelnice
a Hradec Krdlové. Zejména ve variantach €. 2, 3, 12, 13, 20 a 21 (vyssi poplatky odpovidajici starSim
vozidllm) se ukazalo vyuZivani i dalSich, nezpoplatnénych silnic I. tfidy: silnice 1/38 Hradec Kralové —
Mlada Boleslav, silnice I/2 Pardubice — Kutna Hora — Praha a silnice 1/12 Kolin — Praha. P¥i nizsi vysi
poplatkd, které plati novéjsi vozidla, se tento problém nevyskytuje.

Je viak soucasné tieba vzit v uvahu, 7e objizdnd trasa Ostrava — Usti nad Labem je
nezanedbatelné kratsi nez hlavni trasa a to o cca 40 km. Proto, pro Uplné vylouceni tézké dopravy ze
silnic 1. tfidy, je moZné uvazZovat poplatky o néco niZzsi, tj.

e 1,50-1,70 K¢/km pro vozidla se 2 napravami,
e 2,10- 2,30 K¢/km pro vozidla se 3 napravami,
e 3,30- 3,50 K¢/km pro vozidla se 4 a vice napravami.
To je ale i tak vyrazné vyse neZ soucasné poplatky, které navic plati jen na malém poctu usekd

silnic I. tFidy.

5.2. Trasa Plzen - Plana

Nulové varianta — bez poplatkd (stav pred | Varianta 1: dalnice s poplatkem pro 2 napravy,
rokem 2007) emisni tfida EURO 0-2 (sazba 2,83 K¢&/km),
nezpoplatnéné silnice Il. tfidy

Madel zpoplatnéni nakladni dopravy ‘

Poplatky D, RK: CZK/km
Poplatky. 5: 2ZKrkm

Poiaty DA 287
Poloiy. 5. 000 Kiem

Varianta 2: dalnice s poplatkem pro 3 napravy, | Varianta 3: dalnice s poplatkem pro 4 a vice
emisni tfida EURO 0-2 (sazba 4,54 Ké&/km), | ndprav, emisni tfida EURO 0-2 (sazba 6,63
nezpoplatnéné silnice Il. tfidy Ké/km), nezpoplatnéné silnice Il. tfidy
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5.2.1. Popis a vyhodnoceni kartogramu

V pfipadé nakladni dopravy mezi mésty Plzen a Pland nebylo zjisténo objizdéni po silnicich 2.
tfidy ani pfi testovani maximalnich poplatkd pro dalnice, tedy 2,83 K&é/km pro 2 napravy, 4,54 Ké/km
pro 3 napravy a 6,63 Ké/km pro 4 a vice naprav, a nulovych poplatk( pro silnice Il. tfidy. Testovany
byly i dal3i varianty podle vy3e poplatkli obdobné jako v ptipade dopravy mezi Ostravou a Usti nad
Labem. Ty ale v této zpravé neuvadime, nebot vychazely shodné s variantou 1, tedy zadné presuny

dopravy na nezpoplatnéné silnice.

6. Porovnani vysledki dopravniho sc¢itani zr. 2005 a

2010

Udaje ze séitani dopravy v letech 2005 a 2010 byly vzdjemné porovnany proto, 7e v r. 2005
jesté nebyly vykonové zpoplatnény zddné komunikace, naproti tomu v roce 2010 jiz bylo vykonové
zpoplatnéni plné zavedeno. Proto ndm toto porovnani umoznuje zjistit, zda-li k pfesunim tézké

nakladni dopravy z dalnice na nezpoplatnénou silnici dochazi, ¢i nikoliv.

Dopravni séitani 2005 — oblast Plzen - Pland
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Dopravni s¢itani 2010 — oblast Plzen - Plana
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Tabulka 7. Porovnani intenzit nakladni dopravy na vybranych Usecich — oblast Plzen - Plana

Intenzity nakladnich vozidel (voz / 24 hod)
Usek &. useku 2005 2010 % 2010
(2005 = 100 %)

11/605 Plzen — Stribro 3-0078 762 565 74,15
11/230 Stfibro - Plana 3-0220 559 420 75,13
D5 Plzen - Sttibro 3-8193 9229 6074 65,81
11/605 Sttibro — Bor 3-0087 586 416 70,99
I /21 Bor-Plana 3-2510 2305 1312 56,92

Vysledky tohoto porovnani jsou pomérné prekvapivé - je zaznamenan velky ubytek nakladni
dopravy a to na vSech profilech. Dominantni podil (nejen) nakladni dopravy ma (v pfipadé trasy Plzen
— Pland) dalnice D5, avsak v roce 2010 zde provoz poklesl| o tfetinu oproti roku 2005.

Intenzity ndkladni dopravy na soubéznych komunikacich poklesky rovnéz, ale o néco méné
nez na hlavnim tahu D5. Pfesuny ndkladni dopravy na nezpoplatnéné silnice Il. tfidy v tomto ptipadé
nelze Uplné vyloucit, ale mély by byt velmi malé.

Pokles vykonl nakladni dopravy, na prvni pohled prekvapivy, lze zdlvodnit soucasnou
ekonomickou krizi, kterad probiha s vykyvy jiz od roku 2008. V disledku krize se sniZuje poptavka po
zboZi a ve svém dusledku i intenzity nakladni dopravy. To lze vysledovat i na celostatni Urovni —
spotieba nafty v Ceské republice klesa priibézné jiz od roku 2008. Doprava v predkrizovém obdobi,
kterou zaznamenalo celostatni dopravni scitani v roce 2005, vykazovala (alespon v této modelové
oblasti) vyssi objemy nez v soucasné dobé.

Pro ovéreni trendd v ndkladni dopravé bylo porovnani séitani nakladni dopravy provedeno
rovnéi pro vybrané Useky na trasach Usti nad Labem — Ostrava. Konkrétni Useky byly vybirany
pfiblizné uprostifed pfislusnych silnic a dalnic tak, aby do intenzit pfiliS nezasahoval vliv velkomést
(Brno, Praha). Toto porovnani poklesovy trend vykonU nakladni dopravy potvrdilo - na vsech
sledovanych Usecich byla intenzita ndkladni dopravy vroce 2010 niZsi nez vroce 2005 — viz
nasledujici tabulka:
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Tabulka 8. Porovnani intenzit nakladni dopravy na vybranych Gsecich — vybrané Gseky mezi Usti a
Ostravou.

¢ Intenzity nakladnich vozidel (voz / 24 hod)
Usek . % 2010
dseku 2005 2010 (2005 = 100 %)
Spolecna trasa
Ostrava — Olomouc (D1) * * *
Praha — Usti nad Labem (D8) 4-8229 8464 7447 87,98
Hlavni trasa
Olomouc — Brno (R46, D1) ** 6-8830 11768 7379 62,70
Brno — Praha (D1) 6-8610 17328 9688 55,91
Objizdna trasa
Olomouc — Mohelnice (R35) 7-0049 8890 4137 46,54
Mohelnice — Hradec Kralové (1/35) | 5-0570 5654 3816 67,49
Hradec Kralové — Praha (D11) 1-8330 10809 7019 64,94

* usek nebyl porovndvdn, v roce 2005 prislusnd komunikace neexistovala

byl porovndn usek na D1 (mezi Brnem a Vyskovem), z divodu poklesu intenzit na R46 kvuli
zprovoznéni useku ddlnice D1 Vyskov — Kromériz

* ok

7. VysledKky a zavéry
Vysledky a zavéry studie Ize do nasledujicich bod:

1. Soucasna diferenciace poplatkll podle toho, jaky emisni predpis vozidla plni (tj. vyssi
poplatky pro vozidla tfidy EURO 0-2, stfedni pro EURO 3-4 a nizsi pro EURO 5+), se
z pohledu objizdnych tras jevi jako problematicka. Dopravci, jejichZ vozovy park patfi
do tfidy EURO 2 a nizsi, patfi spiSe k ,,chudsim®, a proto jejich hodnota ¢asu logicky
neni tak vysokd, jako u bohatsich firem. Tato skupina uZivatell dopravy spiSe chce
udetfit finanéni prostredky, casové zdrZeni jim tolik nevadi, a proto vice vyuZivaji
nezpoplatnéné objizdné trasy. Vyssi poplatek neZz maji prepravci s novéjsim vozovym
parkem, predstavuje dalsi motivacni prvek k objizdéni po nezpoplatnénych trasach.

2. PFi soucasném nastaveni silni¢nich poplatk(l Ize konstatovat, Ze veskera nakladni
doprava jedouci z Usti n. Labem do Ostravy a zpét jiz pouZiva ,objizdnou” trasu pies
Olomouc — Mohelnice — Hradec Kralové — Praha. Jeden z dlivodu také je, Ze tato trasa
je asi 0 40 km kratsi nez trasa po dalnici D1 pfed Brno a Prahu. Dalsim dlvodem je
naplnéni az prekroceni kapacity dalnice D1 Brno — Praha a celkové Spatny technicky
stav nékterych useki na D1.

3. Céasteénym fedenim tohoto neuté$eného stavu by méla byt modernizace délnice D1
Brno — Praha, jejiz zahajeni je planovano na pfisti rok. Tim by se mohla soucasna
nedostatecna atraktivita ddlnice zvysit a tim snizit podil odklond pro alternativni
trase.

4. Vyuzivani hlavni zpoplatnéné trasy Ostrava — Olomouc — Brno — Praha — Usti n. L- by
nejvice pomohlo (vedle jiz zminéné modernizace D1) rozsifeni vykonového
zpoplatnéni silnic I. tfidy i na silnici I/35 Mohelnice — Hradec Kralové.

5. Aby nedochazelo k dal$im nepredvidanym presunim na nezpoplatnéné silnice, bylo
by vhodné zpoplatnit jednotnou sazbou i dalsi silnice I. tfidy: I/2 Pardubice — Kutnd
hora - Praha, I/12 Kolin — Praha a 1/38 Hradec Kralové — Mlad& Boleslav.

6. Nakladni doprava mezi Plzni a Planou nevykazuje ve vétSi mife objizdéni po
nezpoplatnénych silnicich Il. tfidy, coZz potvrdilo jak modelovani, tak zejména

vvvvv
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nebylo zavedeno) a 2010 (kdy jiz plné fungovalo). Pfi porovnani byl zjistén a
zohlednén fakt, Ze nakladni dopravy vyrazné ubylo, a to pfiblizné o 1/3.
Nejpravdépodobnéjsim dlvodem se jevi ekonomickd krize, kterd probiha
s prestdvkami jiz od roku 2008.

Aby byla vyuZivana prevainé hlavni trasa a nikoli alternativni trasa, mély by byt
poplatky pro nakladni vozidla nastaveny takto (bez rozliSeni na emisni tfidy — viz bod
1):

e  poplatek za uZiti dalnic a rychlostnich silnic: 2,09,- K¢ /km pro vozidla
se 2 napravami, 3,56 K¢/km pro vozidla se 3 napravami a 5,15 K¢/km
pro vozidla se 4 a vice napravami,

e poplatek za uziti silnic I. tfidy: 1,50 — 1,70,- K¢ / km pro vozidla se 2
napravami, 2,10 — 2,30 K¢/km pro vozidla se 3 napravami a 3,30 —
3,50 K&/km pro vozidla se 4 a vice napravami,

e  poplatek za uziti silnic Il. tfidy: plosSné zadny, ale v lokalnich ptipadech
presunli se o ném musi uvaZovat (v oblasti Plzeri — Pland by ale
nemél byt potieba).

Tato studie nemUze nahradit model nakladni dopravy Ceské republiky. Pro zpFesnéni
parametrdl a stanoveni rozsahu a vy$e mytného na viech komunikacich Ceské
republiky byl mél byt zpracovan komplexni model nakladni dopravy Ceské republiky.
Odpovédné organy (Ministerstvo dopravy, pfipadné Reditelstvi silnic a dalnic) by
mély najit finanéni prostfedky a vyhldsit vefejnou soutéZ na zpracovani modelu
nakladni dopravy v Ceské republice (nejen pouze silni¢ni, nybrz multimodalni model)
s pozadovanymi vystupy stanoveni optimalni vy$e mytného na dopravni siti Ceské
republiky.

Seznam zkratek

Dalnice
Software pro modelovani dopravy, vytvoreny v Kanadé

,Origin — Destination Pair” — dvojice zén, mezi kterymi probiha preprava a z nichZ jedna je
zdrojova a jedna cilova

Software pro modelovani dopravy vytvoreny v Némecku
Rychlostni silnice
Slovenska koruna

,Volume — Delay Function — funkce pro vypocet cestovniho casu, ktery jako parametr
zahrnuje i objem (intenzitu) dopravy, ¢imz zohledniuje zpomaleni vlivem narUstajicich
intenzit

Financ¢ni hodnota ¢asu (,,Value of Time*)
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