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1 Mytny systém v N émecku

1.1 Zakladni informace

Némecko je vzhledem ke své poloze v centru Evropy tranzitni zemi, jejiz silnice jsou hojné
vyuzivany dopravci z mnoha stat(. Systém némeckych dalnic patfi mezi nejhustSi na svété.

Zavedeni mytného systému v Némecku pfedchéazely dlouhé diskuze. Bylo jasné, Ze dalnice
a silnice potfebuji pravidelnou udrzbu a vyZaduji i dalSi rozvoj. To v3e ale vyZaduje velké
mnozstvi finanénich prostfedkd. Némecka vlada rozhodla, Ze na téchto vydajich by se mély
vyraznéji podilet i uzivatelé dopravni sité.

Na konci srpna 2003 doSlo k vystoupeni Némecka ze systému Eurovignette (uzavieného se
zemémi Beneluxu, Svédskem a Danskem). Tohoto roku mél byt ¢asové omezeny kupon
nahrazen poplatkem zvanym LKW-Maut (Lastkraftwagen-Maut = mytné pro nékladni
automobily), ktery byl ale po nékolikerych odkladech plné zafazen do uzZivani az roku 2005.

Z divodu technickych problému tedy doSlo ke zpozdéni a mytny systém byl spustén od
1.1.2005 na vSech dalnicich a od 1.1.2007 také na tfech rychlostnich silnicich. 8. ledna 2007
doslo ke zméné sazby mytného a také dani placenych za vozidla (dan pro nakladni
automobily klesla na minimalni moZnou Uroven povolenou EU).

Povinnost platit maji vSechna téZka nékladni vozidla nebo soupravy vozidel s pfipustnou
celkovou hmotnosti prevysujici 12 t, ktera jsou uréena vyluéné k piepravé zboZi.' Vyse
mytného se uréuje na zékladé emisni tfidy, po¢tu naprav dopravniho prostfedku a podle
celkové ujeté vzdalenosti. Zahrnuti emisni tfidy do kritérii vypoctu poplatku plisobi jako
stimul pro obnovu vozového parku a vede k pofizovani dopravnich prostfedk SetrnéjSich
k Zivotnimu prostiedi.

Do budoucna némecké vlada uvazuje o rozsifeni mytného systému i na dalSi komunikace a
také o pfipadném zvySeni poplatku.

! http://www.toll-collect.de/pdf/benutzerinformation/web_einfuhrungstex_cz.pdf
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1.2 Cile zavedeni mytného systému

Hlavnim cilem zavedeni LKW-Maut bylo zvySeni pfijmu z dalniéni sité. Vynosy z mytného
systému jsou vyuZity kfinancovani nové dopravni infrastruktury: silnic, Zeleznic a
vnitrostatnich vodnich tras. Pro lepSi proveditelnost téchto pland byla v fijnu 2003 zaloZena
instituce pro financovani dopravni infrastruktury VIFG (Verkehrsinfrastrukturfinanzierungs-
gesellschaft), jejimz hlavnim ukolem bylo rozdélit prostfedky ziskané z mytného systému na
nové dopravni projekty. Vysledné rozdéleni finan¢nich prostfedkd dle jednotlivych
dopravnich projektd znazorriuje nize uvedeny graf. Nejvétsi podil (50 %) je alokovan do
silniéni sité. Do rozvoje a modernizace Zeleznic je investovano 38 % vynosu systému a
zbylych 12 % je vyuZito na vnitrostatni vodni cesty.

Investitionen mit Mautmitteln (ber die VIFG 2007 - Schienenwege= Zeleznice
insgesamt 2,16 Mrd. €

- Bundesfernstraen=
Dalnice a rychlostni silnice

Schiensnwege des Bundes
D82 Mrd. € [38%)
S

Bundesfernstrafen
1,08 Brd. € {50%)

Bundeswasse mraﬁnh
026 Mrd. € (12%)

Mytné bylo uvaleno na nakladni vozidla, protoZe jsou to pravé ona, ktera nejvice zatézuji
vozovku a zhorSuji tak jeji stav.

1.3 Vyhybani se mytu

Vyhybani se zpoplatnénym komunikacim bylo jiz od pocatku systému Siroce diskutovano.
Predpokladalo se, Ze stovky silnic mimo zpoplatnénou dalniéni sit budou lakat vétsi
mnozstvi dopravnich prostfedkd. K tomu dosSlo a pravé na zakladé tohoto faktu byly roku
2007 zahrnuty do mytného systému dal3i tfi spolkové rychlostni komunikace soubézné
s dalnicemi.
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Zatim neexistuji Zadna oficialni data, kterd by podavala informace ohledné vyvoje poctu
vozidel, ktera se vyuZivAnim nezpoplatnénych cest placeni mytného vyhybaji. Némecky
federalni Ufad pro nékladni dopravu (Bundesamt fur Guterverkehr — BAG) tuto skute¢nost
zatim nereflektuje, nebot’ hodnoti pfedevsim data o nakladni dopravé na velké vzdalenosti.
Aktualni studie ale predpokladaji, Ze v sou€asnosti se vyhybani mytnému tyka predevsim
regiondlni nakladni dopravy do vzdalenosti 150 km, ktera ma na celkové dopravé pfiblizné
30% podil®.

Némecka vlada se velmi pozorné stard o to, aby dopravci mytné poplatky skute¢né platili.
Toto zajiStuje pomoci ¢tyf druht kontrol. Jedna se o tyto kontroly:

e automaticka kontrola pomoci 300 kontrolnich bran,

» kontroly dokumentl provadéné BAG za kontrolnimi branami,
» kontroly provadéné pomoci 280 kontrolnich vozidel BAG,

» kontroly provadéné pfimo v sidlech dopravcu

Spolkové ministerstvo pro dopravu, stavby a rozvoj mést uvadi, Ze vySe prestupkl v této
oblasti se pohybuje vyrazné pod 2%. Nizkd hodnota prestupkl samoziejmé naznacuje
celkovou Uspésnost némeckého systému.

1.4 VySe poplatku

Povinnost platit myto maji vozidla s hmotnosti nad 12 tun® na celé dalniéni siti a na tfech
rychlostnich silnicich (tzv. ,Bundesstrassen®).

VySe poplatku zavisi na poctu niprav a na dané emisni tfidé a pohybuje se v rozmezi od
€0,10 do €0,155 za kilometr.

% Federal Freight Transport Agency, listopad 2007

5z povinnosti platit mytné jsou dle § 1 (1) a (2) zdkona o motorovych vozidlech - ,The Motorways Toll Act"
vylouéeny nasledujici druhy tzv. tézkych vozidel (nad 12 t):

. autobusy,

e nakladni vozidla policie, armady, civilni ochrany a ochrany pred katastrofami, pozarniho shoru a dalSich
nouzovych slozek a spolkové viady,

e vozdla vyluéné uzivana pro udrzbu silnic,zahrnujici ¢isténi a zimni Gdrzbu vozovky,

« vozdla pouzivana vyluéné za Gcelem zdbavné a cirkusové Zivnosti,

e vozidla vyluéné uréena pro vystavy a veletrhy,

e vozdla, ktera nejsou urcena pro transport zboZi,

e vozdla uzivana obecné prospésSnymi ¢i dobrocinnymi organizacemi pfedevsim pro transport humanitarni
pomoci, za Gcelem zmirnéni nouzového stavu.
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Rozhodovani o vysi mytného a naslednych kompenzacich

Podle direktivy Eurovignette 1999/62 se pfi vypoctu vySe poplatku braly v Gvahu pouze
naklady na uZzivani, vystavbu, provoz a fizeni infrastruktury, které byly nezavislou studii
vypodcteny na €3.4 miliard ro¢né (a to jen za tézké nakladni automobily, celkové je to 7,5 mid.
€), coz odpovida 0,15€/km. Pramérna vySe poplatku je vSak pouze 0,135€/km. Je to dano
tim, Ze se némecka vlada rozhodla alespon Caste¢né kompenzovat domaci pfepravce
¢astkou 600 miliont € ro¢né.

Pavodni plan kompenzovat domacim prepravcim myto byl vSak odmitnut Evropskou komisi.
Doslo tedy k vytvofeni systému, na kterém by netratili ani zahrani¢ni pfepravci. Danych 600
miliond € je tedy rozdéleno nasledovné:

» 350 miliond € je pouZzito na redukci mytnych poplatkd (z puvodné vypoctenych €0,15
/km na €0,135 /km),

e 150 milionu € je vyuZito na redukci dané z motorovych vozidel,

* zbylych 100 miliond € je pouZito na inovacni programy na nakup novych automobill
spliujicich naro¢né emisni standarty ( EURO V a vysSi).

24. ledna 2007 schvalila Evropské komise némecky pldn na pomoc dopravcim ziskat
vozidla méné znecistujici Zivotni prostfedi. V rdmci tohoto schématu bude Némecko moci
formé investiCnich grantd nebo dotovani urokd pro dopravni operéatory investujici do zlepSeni
vozového parku. Cilem schématu je podpora obmény vozového parku smérem k vozidlim
spliujicim standarty EURO V a vy3Si (do Fijna 2008).

Moznost pofidit si vyhodné dopravni prostfedky spliujici pfisnéjsi emisni standardy, a tedy
s nizSimi poplatky mytného, vyuzivd pomérné velké mnoZstvi dopravci. Ureni vySe
mytného

Systém vypoctu konecné vyse myta je v Némecku pomérné slozity. Poplatek zde zavisi na
emisni tfidé, poCtu naprav a poctu ujetych kilometr na zpoplatnénych usecich.

Podle emisni tfidy se vozidla déli do tfi kategorii. Tyto kategorie budou nové roz¢lenény od
30. zafi 2009.
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Tabulka 1: Emisni t Fidy* podle vyhlasky o vysi myta

Kategorie A |Kategorie B Kategorie C
1.10.2006- S5 aEEV tfidy 1 S4 a S3 S2, S1 a vozidla nepatfici do zadné jiné
30.9.2009 emisni tfidy
Od 1.10.2009 EEV tfidy 1 S5 a S4 S3, S2, S1 a vozidla nepatfici do Zadné

jiné emisni tfidy

Ziskané kategorie se pouziji dale pro uréeni vySe mytného podle poctu naprav. Sazby nize
uvedené jsou vzdy na 1 ujety km. Vysledny celkovy poplatek ziskame vynasobenim nize
uvedené sazby a vzdalenosti ujeté po zpoplatnénych usecich.

Tabulka 2: Aktualni sazby myta

Kategorie A Kategorie B Kategorie C

Vozidla nebo
vozidlové
kombinace dot i
naprav

€0.10 €0.12 € 0.145

Vozidla nebo
vozidlové
kombinace se 4 a
vice napravami

€0.11 €0.13 €0.155

1.5 Technické provedeni

Némecky systém vybéru mytného vytvofeny spole€nosti Tool Collect GmbH je zaloZzen na
GPS|GSM technologii: Satelitni navigace (GPS) urci polohu vozidla pomoci tzv. On-Board-
Unit (OBU) neboli palubni jednotky, a urci jestli se vozidlo pohybuje po zpoplatnéném Gseku
komunikacni sité €i nikoliv. Mobilni sit (GSM) zaSle informace o vozidle v€etné zméfeného
poplatku centralni kancelafi, ktera na zakladé téchto dat nauctuje mytné majiteli vozidla.

Cely systém pracuje na bazi mikrovinné technologie (DSRC). Jeji pouZiti pro ucely mytného
systému bylo novinkou. Tento fakt, spole¢né s velmi ambiciéznim harmonogramem, byl
hlavnim ddvodem zavedeni systému s vyraznym zpozdénim. Systém nevyZaduje vystavbu
naroc¢nych zafizeni podél silnic. DalSi vyhodou je velka flexibilita pro pfipad uvazovaného
rozsifeni myta i na dalSi komunikace.

4 Trida S1 odpovida EURO 0 a EURO 1, S2 tfidé EURO 2, S3 tfidé EURO 3 atd. Limity EEV jsou stanoveny pro
vozidla zvlasté Setrici zivotni prostfedi. EEV= Enhanced Environmentally Friendly Vehicle. EEV vychazi ze
smérnice Evropského parlamentu ¢. 2005/55/ES z roku 2005 a je jeSté prisnéjsSi nez Euro 5. EEV dale (zhruba o
polovinu) snizuje obsah emisi uhlovodikd ve vyfukovych plynech motorovych vozidel. Udaj o emisni tfidé je
zapsan v osvédcéeni o technickém prikazu vozidla, ¢ast |, nebo v dariovém registracnim dokladu nakladniho
vozidla. Jedna se o vySe uvedenou EEV tfidu.
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Mytny systém spolecnosti Tool Collect nabizi tfi zplsoby zaucétovani myta:

» automaticky pomoci pfistroje zabudovaného ve vozidle, tzv. On-Board Unit (OBU),
* manualni zauc¢tovani na poplatkovém terminalu,
* manualné na internetu.

Polomanualni rezervacni systém pro uzZivatele bez OBU neni tak flexibilni. V pfipadé
rozsifeni mytného se poc€ita s jeho zrusenim.

1.6 Plany do budoucna

a. RozSifeni systému

Pdvodni plan mytného systému byl jiz v minulosti rozSifen na tfi silnice soubézné
s dalnicemi, kde byl problém s objizdénim zpoplatnénych Gseku. Zadné podobné konkrétni
rozSifeni se zatim neplanuje, ackoli jiné podobné komunikace mohou byt pfidany
v budoucnu.

b. Technologie placeni

Co se tyce technologie placeni, bylo prokdzano Ze uZiti palubnich jednotek (OBU) vzrista,
coz snizuje operacni naklady celého systému. Do budoucna by spole¢né s OBU mél byt
zachovan internetovy zplsob platby. UvaZuje se o zruSeni méné vyhodnych pokladnich
systéma.

c. Vyse poplatku

V listopadu 2007 vlada predstavila plan na razantni zvySeni mytnych poplatki. Navrh byl
soucasti balicku na celkovou ochrany ovzduSi. Koncept ale nebyl zcela spravny a jeho
disledkem by byl celkovy pokles primérného vazeného poplatku. Navrh byl tedy stazen,
nicméné ocekava se, Ze bude znovu pfedlozen v upravené podobé.

Dal3i nezavisla studie tvorby ceny mytného byla vydana v prosinci 2007. Podle ni by mél
pramérny vazeny poplatek byt o 2 eurocenty vySSi nez v sou¢asné dobé.

d. Moznosti do budoucna
Dal3i moznosti pro rozvoj sou¢asného némeckého systému zahrnuiji:

» rozSifeni na celou silniéni sit,

e rozSifeni na vozidla pod 12 t,

e mozné zvySeni poplatk( v oblasti Alp,

» regulagni poplatky ve znecisténych oblastech nebo v oblastech s vysokou dopravni
hustotou (oblasti s ¢astym vznikem kongesci).
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1.7 Vysledky a uspésnost

Nejmarkantné&jSim vysledkem zavedeni mytného systému v SRN je rychla obnova vozového
parku. DoSlo k narlstu mnozstvi vozidel s vyS$Simi emisnimi standardy, starych vysoce
neekologickych dopravnich prostfedkd naopak ubylo. Konkrétni Cisla tykajici se obmény

némeckého vozového parku pfinasi nasledujici tabulka.

Ujeté trasy na dalnicich podléhajicich mytnému syst ~ ému od roku 2005
Tridy podle
Xp . 1.pol. 2005 2. pol. 2005 1.pol. 2006 P.pol. 2006 1. pol. 2007

mnozstvi
Skodlivin . : . : .

v mil. v mil. v mil. v mil. v mil.

v% v % v % v % v %

km km km km km
EEV 1 4,710,0 3,5/0,0 3,9(0,0 4,210,0 4310,0
S5 (Euro 5) 27,710,2 163,5(1,3 487,41 3,9 973,7(7,4 1884,1]13,9
S4 (Euro 4) 100,3(0,9 186,4| 1,5 315,5(2,5 404,7|3,1 581,6 |4,3

8 995,6

S3 (Euro 3) 7272,6|62,4 8 104,8 | 65,9 8571,3|68,0 68,0 8750,0 | 64,4
S2 (Euro 2) 3824,1|32,8 3452,4|28,1 2922,0|23,2 2570,1|19,4 2141,0| 15,7
SL (Buro 1,1 451 1]37 382,81 3,1 305,4 | 2,4 287,6|2,2 234,5|1,7
Euro 0 aj.)
sou Cet 11 660, 2 | 100,0 12293,6 | 100,0 12 605,7 | 100,0 13 235,9|100,0 13 595,5|100,0

Zdroj: Bundesamt fiir Giterverkehr, Toll Collect

Pro lepSi porovnani vyvoje najetych vzdalenosti jsou pfidany nasledujici diagramy.

Procentualni rozlozeni délky
najetych tras na spolkovych
délnicich podle emisnicht Fid v

Procentualni rozlozeni délky

najetych tras na spolkovych
dalnicich podle emisnicht Fid v
1.pol.2005 1. pol. 2007

OEEV1

OEEV1 r'f ‘ i

mSs5 / S5
Os4 Os4
oss3 oss

BSs2 . ‘ mS2

os1 os1
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LepSi vysledky, pokud jde o dopad na Zivotni prostfedi, by samozfejmé mohlo pfinést
rozsifeni mytného na celou silni¢ni sit, jako tomu je ve Svycarsku, a také vypocet poplatkd
nejen podle ndprav a emisnich tfid, ale také podle denni doby. Do zpoplatnénych kategorii
by mohla byt v budoucnu zahrnuta i vozidla pod 12 t (coZ by samoziejmé také zvysilo vynosy

mytného systému).

1.8 Pouzité zdroje

Federal Freight Transport Agency, November 2007

Tool Collect - Ceska republika: Myto pro nékladni automobily v Némecku: Informace pro
uzivatele [online]. zafi 2007, [cit.2008-03-19]. < http://www.toll-
collect.de/pdf/benutzerinformation/web_einfuhrungstex_cz.pdf>.

3. BMVBS: Heavy goods vehicle tools in Germany [online]. 2008, [cit.2008-03-19].
<http://www.bmvbs.de/en/Transport/Roads-,2075/HGV-toll.htm>.
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2 Mytny system v Rakousku

2.1 Zakladni informace

Systém zpoplatnéni délnic a silnic pro motorova vozidla pro vozidla od 3,5 tuny funguje v
Rakousku od 1.1. 2004. Nicméné jiz dfive dochazelo vtéto zemi kregulaci nakladni
kamionové dopravy. Jednalo se zejména o opatieni ke sniZzeni emisi NOx. V ramci
pfistupové smlouvy k EU vyjednalo Rakousko pfechodné opatfeni, které zemi umoznilo
regulovat téZkou nékladni dopravu v citlivéem alpském regionu. Byly zavedeny tzv. ekobody,
jejichz cilem bylo sniZit mezi roky 1992 a 2003 emise NOx z téZkych nakladnich vozidel o
60%. Kazdé nakladni vozidlo projizdéjici Rakouskem muselo byt drzitelem urcitého poctu
ekobodl odpovidajicich jeho emisni tfidé. Tyto ekobody byly Evropskou komisi rozdélovany
mezi jednotlivé ¢lenské staty.

Silniéni mytné v Rakousku plati pro vozidla nad 3,5 tuny. Je zavedeno pouze na dalnicich a
rychlostnich komunikacich. Celkova délka zpoplatnénych useku je 2070 km. Systém vybirani
poplatkd je zaloZen na mikrovinné technologii, tedy podobné jako v Ceské republice. Prijezd
vozidel monitoruje 472 mytnych bran. Pfi zavedeni mytného se objevovaly ¢etné problémy
s technickou spolehlivosti, kdy napf. prijezd nékterych aut nebyl vibec zaznamenan.

Rakousko patfi k tém zemim, kde se intenzita nakladni dopravy zvySovala v poslednich
letech vySSim tempem neZ hruby domaci produkt. Je to dano zejména rlstem
mezinarodniho obchodu v Evropské unii a naslednym zvySenim objemU tranzitni dopravy.
Rakousko leZi jak na trasach spojujicich Balkdn s Némeckem, tak na trasach spojujici
stfedni Evropu s Italii. Zejména tento proud dopravy zatéZuje alpska udoli. Vzhledem k jejich
tvaru se v nich hromadi emise mnohem vice nez v oteviené krajiné a také hluk z dopravy
zvySenou dopravou poskozovany. V alpské oblasti je nékolik hlavnich prdsmyku, pfes néz
vede spojeni do Italie. Rakousky Brennersky prasmyk pfedstavuje alternativu zejména pro
dopravu proudici pfes Svycarské prasmyky — napf. St. Gotthard. Jelikoz ma Svycarsko
v porovnani s Rakouskem vyssi sazby, ¢eli Rakousko riziku pfesunu dopravy pres prusmyky
na své Uzemi. Ze vSech vySe zminénych ddvodu uplatfiuje Rakousko speciélni pfirdzku
k mytnému na Sesti horskych Usecich. Na druhou stranu existuje mozné riziko prejezdu ¢asti
tranzitnich vozidel z jihovychodni do zapadni Evropy pres Ceskou republiku namisto
alternativni trasy pfes Rakousko.
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2.2 Cile zavedeni mytného systému

Dle rakouského zdkona o mytném poplatku je zavedenim mytného sledovano ziskani
penéznich prostfedkd slouzicich k financovani udrzby, provozu a vystavby dalniéni sité.
Primarnim cilem tedy neni redukce objemu dopravy.

Z hlediska Skod a nakladu na jejich odstranéni ma mnohem vétSi nasledky nakladni doprava
nez doprava osobni. Jak opotfebeni infrastruktury, tak emise a hluk u nékladni dopravy
vysoce prevySuji Skody zplsobené dopravou osobni. Zatimco u osobnich automobilt jsou
Skody pokryty spotfebni dani z pohonnych hmot z 60%, u nakladnich automobill to &ini
pouze 18%°. Zvyseni spotfebni dané sice mlze vést k pokryti vech nakladi (muselo by
nicméné byt velmi vyrazné), zaroven vSak zachova nepomér mezi pfispévky provozovatell
osobnich a nékladnich vozidel. Tuto nerovnost miZe odstranit pouze specialni poplatek
uréeny vyhradné pro nakladni vozidla.

2.3 Vyhybani se mytu

Po spusténi systému se vyplnily obavy z objizdéni nékterych placenych usekl po vedlejSich
komunikacich. Zejména v okoli Vidné a v jiznich ¢astech zemé& vyznamné narostl objem
nakladni dopravy. Na postiZzenych Usecich byla proto vydana omezeni &i UpIné zakazy jizdy
kamiont a doprava se postupné dostala zpét do normélu.®

2.4 VySe poplatku

Béhem provozu mytného doSlo za 4 roky k jednomu navySeni mytného, a to od 1.7.2007
zhruba o 20%. Udaje v tabulce jsou za celé vozidlo, nikoli za tunu jako v pfipadé Svycarska.

Sazby mytného v Rakousku’:

Poéet naprav Cena do 1.7.2007 za km Cena od 1.7.2007 z a km
2 0,13 EUR (3,46 K¢) 0,155 EUR (4,12 K¢&)

3 0,182 EUR (4,84 K&) 0,217 EUR (5,77 K&)

4 0,273 EUR (7,26 K&) 0,3255 EUR (8,66 K&)

5 Lkw-Maut auf allen Strassen — Daten und Fakten, studie rakouské organizace VCO, Videri 2006
e Verkehrsverlagerungen vom Autobahn- und SchnellstraRennetz nach Einfiihrung der Lkw-Maut im 2. und 3.

Quartal 2004 Kurzfassung, ASFINAG
" O0d placeni mytného jsou osvobozeny vozidla patfici armadé a ozbrojenych slozkam, vozidla celni spravy a
zachrannych sluzeb.
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V Rakousku neexistuje ¢lenéni poplatkl podle emisi jako v jinych zemich a chybi zde tedy
motivace k pouzivani SetrnéjSich vozidel. Také pocitani sazby podle poctu naprav a nikoli
podle maximalni hmotnosti mize vést k pretéZzovani vozidel s malo napravami a tim i
k poSkozovéani povrchu silnic.

2.5 Porovnani se sousednimi zemémi

Poplatky v Rakousku jsou vyrazné vy3si neZ v pfipadé CR, a to bohuZel i u vozidel
s vysokou emisni naro¢nosti. Rakouské mytné také prevysuje sazby v Némecku, u srovnani
se Svycarskem je odhad méné pfesny, nebot tam je mytné poéitano nikoli na jednotliva cela
vozidla ale na tuny a také je uplathiovano na celé silniéni siti, celkové finanéni zatizeni
vozidel je tedy mnohem vy3Si. Nicméné podle odhadu &ini primérna sazba pro kamion 0,45
EUR/km, od 1.1.2008 pak 0,50 EUR/Km®. Zvy3ené poplatky Svycarského systému ve

v v v

srovnani s ostatnimi zemémi se pak projevuji zejména u tézSich nakladnich automobild.

2.6 Technické provedeni

K hlavnim argumentdm odpurct rozSifeni mytného v Rakousku patfi obtiznost rozSifeni
souc¢asného mikrovinného systému na celou silniéni sit, nebot stavba mytnych bran na
vdech pozemnich komunikaci by vyZadovala zna¢né néklady. Je ovSem moZné systém
skloubit s GPS systémem, jeZz by slouZil k vybirdni mytného mimo dalni¢ni tahy. Argumenty
odpurcu spiSe haji lobby prepravca.

2.7 Plany

a. RozSifeni systému

Hlavni vyzvu pro rakousky mytny systém v soucasné dobé predstavuje rozSifeni mytného na
celou silni¢ni sit v délce 106 000 km. Novela smérnice Eurovignette z roku 2006 takové
rozSifeni povoluje . Zaroven pozaduje po ¢lenskych statech do roku 2010 roz€lenéni sazeb
mytného podle emisnich tfid, coZz zatim v Rakousku nefunguje.

8 Lkw-Maut auf allen Strassen — Daten und Fakten, VCO, Videri 2006
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Davodu pro rozsifeni na celou sit’ existuje nékolik:

e Zavedeni mytného na celou silniéni sit je odlvodnitelné jiz z pouhych nakladl na
vystavbu a udrzbu silniéni sité bez vycisleni dopadu na Zivotni prostfedi. V soucasné
situaci je udrzba silnic a oprava Skod zpUsobenych kamionovou dopravou v Rakousku
dotovana z penéz vSech danovych poplatnikd. Vynosy z dani a poplatkG uvalenych na
nakladnich automobily (nap¥. spotfebni dar z pohonnych hmot) pokryvaji na silnicich
(mimo dalnice) pouze 19% nékladl na vystavbu a Gdrzbu sité.

* Pro ur€eni celkovych Skod je ovSem nutné vycislit také negativni dopady nékladni
dopravy na Zivotni prostfedi a Urazy zapfi¢inéné provozem. Pak se pokryti nakladl
pohybuje kolem 12%. Situace na dalnicich po zavedeni mytného jiz vypada lépe, bez
vycisleni negativnich externalit pokryvaji dokonce vSechny poplatky, které nakladni
doprava plati vice nez 100% nakladu. Po zapodéteni Skod na Zivotnim prostfedi a aUraz(
vSak toto Cislo klesa na 74%.

Podrobnou analyzu finan¢nich dopadld kamionové dopravy v Rakousku nam poda
nasledujici tabulka:

Néklady na provoz silni éni sit& v Rakousku: °

Naklady - mil. PFijmy — Polozka mil. Procentuelni Procentuelni
Polozka euro euro | kryti naklad 4 kryti ndklad @ s
bez externalit externalitami
Dalnice |Vystavba a Udrzba 703 | Dan z pojisténi a dan 537
a z pohonnych hmot
rychlost
ni
komunik
ace
Naklady spojené 103 | Myto 775
s vybérem myta
Externality 965
Celkem 1771 | Celkem 1312 |163% 74%
Ostatni | Vystavba a udrzba 2 486 | Dan z pojisténi a 466
silnice pohonnych hmot
Externality 1385
Celkem 3 871 | Celkem 466 | 19% 12%

° Pii posuzovani nakladd na vyéisleni negativnich externalit si stale musime byt védomi, Ze ani témi nejlepsimi
nastroji, kterd ma dnesni ekonomie k dispozici, neni vycisleni externalit nikdy presné.
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b. Pokryti nakladi

Aby byly vSechny néklady plné pokryty (at uz s externalitami nebo bez nich) muselo by
mytné v Rakousku dosahovat této irovng™:

VySe prumérného vazeného poplatku na kilometr v eurocentech, ktera by piné pokryvala
néklady:

Naklady na Dalnice Dstatni silnice Celdsi t
Infrastrukturu 7 46 29
Infrastrukturu + |9 56 35
drazy

Infrastrukturu + |27 75 54
arazy +

environmentalni

externality

Zakladnim sdélenim je, Ze poplatky je tfeba k plnému pokryti nakladd vyznamné zvysit,
pfiblizné na Groven, kterd je ve Svycarsku. Zajimavym zjist&nim je oviem fakt, Ze dle této
nakladové analyzy by mélo byt zpoplatnéni silnic vy3Si nez v pfipadé dalnic . Rozdil je dan
hned nékolika faktory:

Na téchto silnicich je zpravidla doprava méné husta, takze na udrzbu &i vystavbu jednoho
kilometru plati méné vozidel (ovSem i cena téchto silnic a jejich udrzby je jin4, nez u
dalnic....). Rozdil nastava i v zapocteni externalit — na silnicich nizSich tfid dochazi astéji ke
stfetu vozidel s chodci — zvySuji se naklady na Urazy. Silnice také vedou skrze mésta a
dochézi k problémim s hlukem.

Vy8Si zpoplatnéni silnic nizSich tfid by mélo také pfiznivy dopad z environmentalniho
hlediska. Vedlo by k pfesunu téZkych nakladnich vozidel z mést a obci na délnice, kde méné
obtéZuji obyvatele i okoli. Rizikem tohoto pfistupu je ovSem potencialni nartst poptavky po
vystavbé novych dalnic.

2.8 Myto a zeleznice

Vyuzivani silniéni infrastrukturypro nakladni dopravu je v Rakousku stéle levnéjSi nez
Zeleznice.Podobné jako v ostatnich evropskych zemich zde v poslednich desetiletich doslo k
pFesunu znacné Casti pfepravy ze Zeleznice na silnici. A¢koli jsou naklady na infrastrukturu
na tunokilometr pfi pfepravé po Zeleznici vysSi, po zapocteni externalit jiZ ma vys3i naklady
silniéni preprava. Po zapocteni vSech nakladl je tedy vyuzivani Zelezniéni sité pro prepravu
levnéjsi. Kromé zvyhodnéni silniéni dopravy nehrazenim kalkulovatelnych externich nakladu
vykazuje doprava objektivné i vétsi flexibilitu a ¢asto i rychlost. Tyto nedostatky u Zeleznice
je mozné aspon castecné vyreSit investicemi do infrastruktury, zejména terminalld pro
kombinovanou dopravu, a logistika.

19 Uvazujeme soucdasné pokryti ze stavajicich dariovych sazeb u paliv a dalsich poplatk
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2.9 Dopady na ceny

Obavy ze zvySeni cen v souvislosti s narlistem mytného se po dukladnéjsi analyze naklad
na pfepravu a vyrobu jevi jako liché. Napf. v pfipadé jednoho baleni masla, které bude
prepravovano na vzdalenost 75 km vzrostou naklady v porovnani se soucasnym stavem pfi
mytném ve vySi 0,22 EUR/km asi 0 0,004 EUR , coZ je asi 0,10 K&. Tato ¢astka €ini asi 0,4%
ceny masla na trhu. Vzhledem k sou€asnému rdstu cen se tento rast jevi jako marginalni.
Navic je toto zdrazeni maximalni mozné, které bude pfeneseno na spotiebitele, ¢ast se
projevi jako snizeni zisk( budto prepravce nebo prodejce .

2.10 Zavér

Rakousky systém mytného v sou¢asné dobé stoji pod podobnym Ukolem jako Cesky, tedy
rozsifenim na celou silniéni sit. Na rozdil od situace v Ceské republice existuji v Rakousku
pocetné studie, které transparentné vysvétluji realné naklady silniéni dopravy. Také analyza
fungovani soucasného systému je v pokrocilejsim stadiu. Celkové shrnuto, je v Rakousku
informovanost a viibec diskuze o celém systému na podstatné vyssi Grovni.

2.11 Pouzité zdroje

e Lkw-Maut auf allen Strassen — Daten und Fakten , VCO, Videri 2006

« Verkehrsverlagerungen vom Autobahn- und Schnellstraennetz nach Einfihrung der
Lkw-Maut im 2. und 3. Quartal 2004 Kurzfassung , ASFINAG

¢ Lkw-Maut und StraRengebihren - Profit fir Wirtschaft und Umwelt , VCO

« Tooling regulation in Austria — anglicky pfeklad rakouského zakona o mytu

« http://www.logistikbranche.net/dossier/europaeische-mautmodelle.html - popis fungovani
mytnych systému v rznych zemich
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3 Mytny systém ve Svycarsku

3.1 Zakladni informace

Navzdory Fadé rozdili maji Ceska republika a Svycarsko nékteré shodné rysy. Jedna se
tradiéné o zemé tranzitni, coZ byl pfi zavadéni myta duleZity aspekt. V Ceské republice je
toto jeSté umocnéno faktem, Ze v sousednim Némecku a Rakousku byl systém vykonového
zpoplatnéni nakladni dopravy zaveden jiz o néco dfive, coz posililo efekt objizdéni pres CR a
vedlo témér skokoveé k zahlceni silniéni sité.

Ve Svycarsku byl vyb&r mytného spustén k 1.1.2001. Cely proces zavadéni mytného nemohl
probihat zcela izolované, pfi jeho implementaci bylo nutné spolupracovat s Evropskou unii
(Land Transport Agreement™ z roku 2002). Jednim z hlavnich problému byla nutnost feSeni
citlivé otazky silni¢ni pfepravy zbozi v alpské oblasti pravé pomoci Zeleznice.

3.2 Cile zavedeni mytného systému

Hlavnim cilem, ktery si Svycarska viada vytyCila, patfilo sniZzeni kamionové prepravy,
presunuti casti prepravy ze silnice na Zeleznici. To bylo umocnéno i tim, Ze vynosy z
mytného systému byly pouZity na zkvalitnéni a dalSi rozvoj Zelezniéni sité, zejména v oblasti
Alp, kde doSlo k vybudovani tzv. Transalpské Zelezni¢ni osy (NEAT). Zavedeni systému
melo také prispét k vétSi mife zahrnovani tzv. negativnich externalit plsobenych silni¢ni
dopravou do jeji ceny.

3.3 Vyhybani se mytu

Vzhledem k tomu, ze ve Svycarsku byla zpoplatnéna cela sit, neni zde pfilisny prostor pro
vyhybani se mytu na nezpoplatnénych ¢astech infrastruktury jako je tomu v ostatnich zemich
(napf. Némecko).

™ Land Transport Agreement byla smlouva uzaviena mezi Svycarskem a Evropskou unii. Byla uzavrena pravé
se Svycarskem, nebot téméf tretina objemu silniéni prepravy zboZi mezi zemémi EU a tfetimi zemémi je
realizovana pravé na Svycarské dopravni siti. Hlavnim cilem smlouvy byla liberalizace podminek pro prfepravu jak
v ramci silniéni, tak i Zzelezniéni dopravy (Svycarsko muselo zrusit hmotnostni limity a pfjmout liberalizacni
balicky). Smlouva taktéz obsahovala dohodu o maximalnim rozdilé mezi poplatky v jednotlivych emisnich
skupinach (stanoveno na 15 %)- a také stanoveni maximalni ceny za tunokilometr.
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3.4 Vyse poplatku

a. Proces zavadéni mytného

Samotné zavadéni mytného systému probihalo v nékolika etapach a bylo doprovazeno
zménami ostatnich parametra silniéni prepravy. Jednou z téchto zmén bylo (po dohodé s
Evropskou unif) napfiklad navySeni hmotnostnich limitd u kamiond. Z pavodnich 28 tun byl v
prvnim kroku maximalni limit navySen na 35 tun v roce 2001 a nasledné az na 40 tun v roce
2005. Hlavnim cilem byla snaha o navySeni efektivity ve vyuzivani prostoru kamion(
pFijizdéjicich z EU.

b. Ur€eni vySe mytného

Myto plati automobily nad 3,5 tuny™. Jeho celkova sazba zavisi na tfech parametrech: po&tu
ujetych kilometra, vysi vypousténych emisi a celkové maximalni hmotnosti vozidla . Nize
uvedena tabulka ukazuje zavislost sazby za tunokilometr na emisni tfidé.

Sazba v zavislosti na emisni skupin &

Kategorie 1 (Euro 0-1) Kategorie 2 (Euroll) Kategorie 3 (Euro IlI-V)
Sazbaza 2,88 centl CHF 2,52 centtl CHF 2,15 centt CHF
tunokilometr~0,4572 K& ~0,400 K¢& ~0,3414 K&
(CHF®)

Celkovou sazbu mytného ziskame tak, Ze sazbu v zavislosti na emisni tfidé vynasobime
celkovym poétem ujetych kilometr a tento vysledek je jeSté pfenasoben celkovou hmotnosti
vozidla (soupravy).

Vozidla s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny plati za pouZziti Svycarskych dalnic ¢asové
poplatky (ro¢ni, mésicni,...) ve formé dalni¢nich znamek.

U vyjimek z mytného systému (vozidla pro néz stale plati fixni sazby) se poplatek vypocitava
nasledovné:

« Rezidentni vozidla plati ro€ni sazbu v zavislosti na tom, do jaké vadhové kategorie spadaiji.
Vahové kategorie jsou celkem tfi. Od 3,5 tuny do 8,5 tun (ro¢ni poplatek ¢ini 2000 CHF ~
31 750 K¢) je prvni kategorie vozidel, druhé je pak od 8,5 tun do 18 tun (3000 CHF ~ 47
625 K&) a kone¢né do tfeti kategorie spadaji vozidla nad 18 tun (4000 CHF ~ 63 500 K¢).

2z platby mytného jsou vyriata armadni a zemédélska vozidla a vozy MHD. Autobusy a karavany spadaji do

kategorie vozidel, pro néz i nadale plati fixni poplatek . Tato vozidla budou vybavena elektronickou kartou, na niz
bude uvedeno, o jaky typ vyjimky se jedna.
13 Vypocéteno pres kurz 15,875 K&/CH aktualni k 17.12.2007
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» Zahraniéni vozidla, kterd nemaji nainstalovanou OBU jednotku, plati fixni ¢astky a to bud
za den anebo za mésic. Vypocet celkového polatku se provadi nasledovné:

o0 Prvni moZnost je, Ze se za vozidlo plati sazba 0,5 % zro¢niho poplatku dané
kategorie vozidel a to za kazdy z nasledujicich 1- 30 dnu s tim, Ze minimalni poplatek
¢ini 25 CHF

o Druhou moZznosti je zaplatit 5 % zdaného ro¢niho poplatku za 10 libovolné
vybranych dni

o Posledni moznosti je uhradit 9 % za kazdy z maximalné po sobé jdoucich jedenacti
mésicl

Pro lepSi ilustraci uvadime pfiklad pokud si budeme chtit namodelovat situaci na autobusu
(bez nainstalované OBU jednotky) o vaze 12-ti tun, pak takovyto autobus zaplati za prujezd
Svycarskem na trase Némecko- Italie minimalné 25 CHF v zavislosti na zvolené trase.
Pokud by v3ak tento autobus zustal ve Svycarsku tfeba na tyden, potom by poplatek dosahl
vySe 105 CHF (0,5% z 3000 CHF = 15 CHF za den).

Srovnani s Ceskou republikou podle ceny vybirané za tunokilometr v zavislosti na emisni
skupiné je v tomto ohledu pomérné naroéné, nebot systém funguijici v CR bere v potaz podéet
naprav a na druhé strané rozliSuje pouze 2 emisni tfidy a to do Euro Il v€etné a od Euro llI
vyse.

3.5 Technické provedeni

VypoCet mytného pro doméci automobily se provadi pomoci elektronickych
zaznamenavacich zafizeni tzv. OBU (On-Board-Unit). Tyto jednotky jsou distribuovany
bezplatné (majitel hradi pouze instalaci) a funguji jako snimag, v némZ jsou predinstalovana
data jako emisni tfida a maximalni vahovy limit (alternativou je pfipad, kdy jsou tato data
zadavana pfimo Fidi¢i). Dale se na OBU nacita pocet ujetych kilometrd. Nakonec se veSkera
relevantni data nacitaji na Cipovou kartu a kazdy mésic se bud prostfednictvim internetu
nebo posty posilaji povéfenym organum ke kontrole a vzapéti k predpisu mytného za dany
meésic.

Pokud vozidlo opusti Svycarsko, dojde k vypnuti OBU pomoci elektronického zafizeni na

celnici, které vySle potfebny signal.

Pro vozidla registrovana v zahranici plati, Ze dopravci museji mit smlouvu s celnim Gfadem.
Dale se pokraéuje dvéma zpusoby. Prvni je, Ze se do vozidla pofidi OBU jednotka a vse
probih& podle vySe uvedeného scénare.

Druhou moznosti je, Ze na vjezdu do Svycarska fidi¢ obdrzi identifikacni kartu a nejpozdéji
na vyjezdu ze zemé& musi dopravce zaplatit vyméfené mytné jednim z nékolika moznych
zpUsobd.
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3.6 Plany do budoucna

V soucasné dobé& nejsou jasné definované plany jak by se mé&l mytny systém ve Svycarsku
vyvijet. V minulych letech dochazelo k postupnému navySovani poplatku za ujety kilometr a
da se pfedpokladat, ze Svycarsko bude i nadale v tomto trendu pokra¢ovat.

3.7 Myto a zeleznice

PFi posuzovani priorit pfi zavadéni mytného systému se Zeleznice ve Svycarsku dostala na
jedno z €elnich mist. Hlavnim ddvodem byla nutnost feSeni citlivé otazky silniéni prepravy
zbozi v regionu Alp.

Bylo vyrazné investovano do zkvalitnéni Zelezni¢ni sité, v€etné sniZzeni ¢asové naro¢nosti
dopravy a vybudovani novych Zelezni¢nich spojeni. V oblasti Alp se jedna hlavné o budovani
sité tunell (tzv. Transalpskou Zeleznini osu - NEAT). Hlavnimi pilifi sité by mély byt tunely
Lotschberg (provoz zahajen 9.12.2007; Casova Uspora pfi cesté z Frankfurtu nad Mohanem
&i Bernu a Curychu do Italie cca 2 hodiny™*) a Gotthard (mél by byt dokonéen v roce 2010).
Toho bylo dosaZzeno také tim, Ze 2/3 vynosu z mytného systému byly pouZity k modernizaci
stavajici infrastrukturni sité.

K rdstu vyuzivani zelezniéni prepravy doSlo nejprve v ramci vnitrostatni prepravy, zejména
nerostnych surovin. Konstantni narast Ize vSak pozorovat také u vyuzivani sluzby truck-on-
rail, kde dochéazi k naloZzeni kamionl na vlak. To je pfinosem hlavné pro velice citlivou
alpskou oblast, kde v roce 2003 doslo ke sniZzeni objemu pfepravy po silnici o 8%. Tento
pozitivni trend pokraCoval i v nasledujicim roce, kdy doSlo k dalSimu poklesu kamionové
dopravy o dalsi 3%.

3.8 Vysledky a uspésnost

V disledku zavedeni systému myta doSlo ve Svycarsku ke kyZenému poklesu prepravy
nakladu po silnici. Samo zavedeni poplatkil se projevilo jako pozitivni tlak vedouci ke
zlepSeni vytizenosti kamionu .

4 http:/itechnik.ihned.cz/3-22573950-1%F6tschberg-800000_d-69
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VySe zminény pokles objemu nékladni silni¢ni dopravy béhem prvnich dvou let dosahoval
5% (podle Svycarskych studif toto bylo ze 75% zplisobeno zavedenim myta a sougasnym
zvednutim maximalnich povolenych vahovych limitd - dodate€ny impulz k plnému vytiZzeni
vozidel a tim i k vétSi efektivité pfepravy, a z 25% hospodaFskym poklesem).

Na druhé strané doslo k jakési renesanci Zelezni¢ni prepravy. Toho bylo dosazeno také tim,
Ze 2/3 vynosu z mytného systému byly pouZity k modernizaci stavajici infrastrukturni sité (a
to prevazné Zeleznic- jednak investice do expanze Zelezni¢ni sité, ale také vyznamné
projekty v oblasti zrychleni stavajici sité) a tim i k vytvofeni dalSiho tlaku na kamionovou
prepravu (jiz samo zavedeni poplatkGl se projevilo jako pozitivni tlak vedouci ke zlepSeni
vytizenosti kamionu).

Dale doSlo béhem prvnich let k 6- 8% poklesu emisi CO, a NOy v porovnani se systémem
provozu na komunikacich bez zavedeni mytného. Naopak konstantni narust Ize pozorovat u
vyuzivani sluzby truck-on-rail, kde dochazi k naloZzeni kamioni na vlak a tim k vyuZiti
Zelezniéni prepravy namisto té silniéni. Toto je pfinosem hlavné pro alpsky region, kde v
roce 2003 doslo ke snizeni pfepravy po silnici o 8% a tento pozitivni trend pokracoval i v
nasledujicim roce, kdy doslo k dalSimu 3% poklesu v pfepravé zboZzi zajiStované kamiony.

Celkové hodnoceni systému je takové, Ze bylo dosazeno pfedem vytyCenych cil
(environmentalnich i ekonomickych) pfi velmi dobré nakladové efektivité (naklady dosahly
v roce 2003 pouze 7% vynosu)'®.

Pokud jde o vliv na rlst cen zbozi, ukazal se efekt mytného systému jako zanedbatelny.
Naklady na prepravu vzrostly pouze o 6% a vzhledem k jejich malému podilu na celkovych
nakladech byl projev do zvy3eni spotfebitelskych cen minimalni — pouhych 0,1%"".

3.9 Pouzité zdroje

« http://ec.europa.eu/transport/road/policy/non_eu_countries/switzerland_en.htm

« http://lwww.cdv.cz/itsrevue/index.php?its=archiv-clanku/system-Isva-elektronicky-vyber-
mytneho-ve-svycarsku

* http://www.are.admin.ch/themen/verkehr/00250/00461/index.html?lang=en

« Federal Office for Spatial Development: Fair and Efficient, The Distance-related Heavy
Vehicle Fee (HVF) in Switzerland, 2004

!5 Federal Office for Spatial Development: Fair and Efficient, The Distance-related Heavy Vehicle Fee (HVF) in
Switzerland, 2004

'8 Federal Office for Spatial Development: Fair and Efficient, The Distance-related Heavy Vehicle Fee (HVF) in
Switzerland, 2004

" Dle odhadu Federalniho statistického Gradu
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4 Prehledné shrnuti situace ve vSech t

fech statech

Zemeé Némecko Rakousko Svycarsko

Datum zavedeni |1.1.2005 1.1.2004 1.1.2001

systému

Vozidla s povinnosti | Vozidla s hmotnosti|Vozidla s hmotnosti|Vozidla s hmotnosti
platit myto nad 12 tun nad 3,5 tuny nad 3,5 tuny

Veli¢iny ovliv Aujici | PocCet kilometr(, | PoCet  kilometrd a|Pocet kilometru,

vysi poplatku

emisni tfida vozidla a

pocet naprav

emisni tfida vozidla,

pocet naprav maximalni vaha
vozidla
Rozsah zpoplatn éné |Dalniéni sit a 3| DAalni¢ni sit’ a|Cela sit
sité rychlostni silnice rychlostni
komunikace
Rozdéleni zisk z|50 % silni¢ni sit 2/3 na modernizaci
mytného systému Zeleznice
38 % Zeleznice
_ o 1/3 kantony na
12 % vnitrostatni adrzbu komunikaci
vodni cesty
Cil zavedeni Zvyseni pFijma | Ziskani penéznich | Snizeni  kamionové
z dalniéni sité prostfedkl slouzicich | pfepravy, presunuti
k financovani uadrzby, | Casti  pfepravy ze
provozu a Vvystavby |silnice na Zeleznici
dalni¢ni sité
Objizd éni Ano, proto systém|Ano, proto omezeni|Ne
zpoplatn énych rozSifen k 1.1.2007 i|mozZnosti prepravy
Usek G na 3 rychlostni silnice |nékladu na vedlejSich
komunikacich
Moznosti  rozSi feni|e rozSifeninacelou |+ RozSifeni na Nejsou definovane
systému do sit' a na vozidla celou sit
budoucna pod 12 t; + Navy3eni poplatku

* mozné zvyseni
poplatkd v oblasti
Alp,

» regulacni poplatky
ve znecisténych
oblastech nebo
v oblastech
s vysokou
dopravni hustotou

* Zaclenéni emisni
tfidy do vypoctu
poplatku
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Dopravni federace je sdruzenim ekologickych organizaci, které vznik  lo s cilem dosahnout
snizeni negativniho vlivu dopravy na kvalitu Zivota . Zaméfuje se zejména na opat feni
s celostatnim dopadem. V sou ¢€asnosti je jejim hlavnim tématem pot Feba zasadniho
zdokonaleni systému mytného pro nakladni silni ~ €ni dopravu.

www.dopravnifederace.cz info@dopravnifederace.cz Dopravni federace
tel: +420 222 513 859 Lubla nskéa 18

fax: +420 222 518 319 120 00 Praha 2



